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CAPITULO 1

EL MARY LA GUERRA NAVAL EN EL MUNDO ANTIGUO

1.1 El Mar en La Historia de La Humanidad

Para las sociedades primitivas, el mar constituy6 un obstaculo, pero sus zonas litorales
representaron también una doble seguridad: la de no temer ataques enemigos por
ese flanco y la de proporcionar alimentos, utensilios naturales y adornos. Los grandes
conchales o acumulaciones de conchas y caparazones de moluscos y crustaceos son
testimonio de este medio ancestral de subsistencia de las comunidades proximas al
mar, que revelan la existencia de un proceso de sedentarizacion con dependencia
hacia los recursos que obtenian del mar. Este proceso, de acuerdo con estudios, se
dara durante el periodo Neolitico (c.7.000 a. C. al 3.000 a. C.).

Con el inicio de la navegacion, el transporte acuatico y la pesca de altura se convirtieron
en actividades humanas y la costa dejé de ser barrera; asi, se inicidé un proceso natural
tendente a dar a ese espacio el lugar en la vida humana mas acorde con su proporcion
fisica sobre la superficie del planeta: tres cuartas partes liquidas contra una de masa
continental.

A las primeras actividades citadas, siguieron la del comercio y la de las relaciones
internacionales con pueblos con los que antes no habia habido contacto posible vy,
como consecuencia de éstas, aparecen el bandidaje maritimo o pirateria y la guerra
naval.

Con el perfeccionamiento de los medios y con el aprendizaje de las costas, del curso
de las corrientes y de los vientos, surgieron las rutas y la necesidad de su dominio. El
mar dejo de ser sélo un medio de comunicacion cada vez mejor dominado y facil, para
convertirse, al menos parcialmente, en objeto susceptible de posesion y de exclusion
y, consecuentemente, de apetencia de rivales.

La Era de los Descubrimientos abrié el mundo entero a los imperios coloniales y tanto la
competencia por el dominio de nuevas tierras y fuentes de riqueza como la colonizacién
y la posterior descolonizacién y aparicion de nuevas naciones son fendmenos que soélo
se pueden comprender con la supremacia maritima como base.

En la mar, se desarrollaron tres actividades clasicas: pesca, comercio y guerra, a las
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que hay que afadir, en tiempos actuales, el deporte y la investigacion.

Atodas ellas es aplicable la conocida frase de Cneo Pompeyo, citada por Plutarco: «...
navegar es necesario, vivir no es necesario» que soélo se comprende si se aplica a la
humanidad y no a la persona concreta.

1.2 Origenes de La Navegacion y Primeras Embarcaciones
1.2.1 Los Albores de la Navegacion

El origen de la navegacion hay que buscarlo en la necesidad del hombre primitivo
de desplazarse en busca de nuevos medios de subsistencia y para escapar de
la persecucion de otros hombres.

Ante el obstaculo que suponia un rio no vadeable o un brazo de mar, la
navegacion ofrecia el sistema adecuado por medio de cuerpos flotantes en su
propio cauce, como troncos o ramas, o bien utilizando otros materiales de las
inmediaciones, como bejucos y juncos, que requerian un proceso intelectual
mas desarrollado que coincide con el de la manufactura por medio de utiles e
instrumentos.

Aunque determinadas sociedades animales, como las hormigas y las ratas,
cruzan rios y corrientes utilizando materiales flotantes e impelidas por su
instinto, en el hombre, la navegacion es consecuencia del razonamiento y de
la observacién. Razonamiento y necesidad seran, entonces, los factores que
impulsen al hombre a la aventura nautica, a los que hay que afiadir la experiencia
con la que se evitaran los errores y se perfeccionaran las técnicas.

El momento del nacimiento de la havegacion con utilizacion de medios naturales
coincide con la aparicion del hombre como ser racional; el del perfeccionamiento
de los medios naturales, cuando desarrolle la habilidad para fabricar
herramientas. La navegacion que debié de iniciarse como fluvial o lacustre
acabé convirtiéndose en maritima cuando se pudieron vencer los obstaculos de
olas, corrientes y, sobre todo, el miedo a lo sobrecogedor y a lo desconocido.

Para el hombre antiguo, el océano constituyd, sin duda alguna, la imagen de
lo infinito, puesto que, al alcanzar lo que creia eran sus bordes, caeria a un
interminable precipicio. El desconocimiento de lo que habia mas alla de lo que
podia apreciar en el horizonte seria un factor limitante, para hacerse a la mar,
restringiendo sus actividades al litoral.

En un primer momento, su relacién con el mar se limité a extraer sus recursos
desde las playas, pescando con anzuelos o redes; luego, empleando su ingenio,
idearia un artefacto para poder desplazarse sobre el agua, que con el paso
del tiempo seria perfeccionado, siempre con el propésito de vencer obstaculos
acuaticos asi como extraer los recursos de mares y lagos.
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El primer artefacto, sin duda, debié ser un tronco o un pedazo de madera flotante.
El uso de estos artefactos debe haberse efectuado en varios lugares de manera
simultanea. Luego, vendrian los troncos de arboles vaciados con hachas de
piedra o ahuecado con fuego. De esta manera, naceria la denominada Canoa.

A partir de las Canoas, se desarrollarian las Piraguas, embarcaciones de
mayor capacidad. En areas geograficas en donde no se disponia de arboles
y su madera para hacer canoas o piraguas, el hombre recurrié a los recursos
disponibles.

1.2.2 Clasificacion de las primeras embarcaciones de acuerdo con el material

de construccion (factor influyente: el medio geografico)

- Embarcaciones de paja
- Embarcaciones de cuero
- Balsa de calabazas

- Balsa de cafa

- Canoa

- Balsa de palos

Embarcaciones de paja
En Egipto, en el Peru y en otros lugares, se utilizaba el papiro, los juncos o la
totora, que eran atados por sus puntas, y con ello se construian balsas.

Embarcaciones de cuero

En otras areas, en las que escaseaban los recursos forestales, el hombre se las
ingenié para usar otros materiales, como el cuero animal, ya sea de mamiferos
marinos como los kayak esquimales o como las balsas de piel animal del Tibet.
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Embarcaciones de calabazas

En algunos lugares en donde no existe vegetacion arbérea ni juncos ni
mamiferos con suficiente piel para confeccionar elementos flotantes, se recurre
a algunos frutos, tales como las calabazas, con las que, reuniéndolas en una
estructura aparente, se construye una balsa.

Balsa de caina
Construidas con cafias provenientes de cafiaverales, de bambu, azlcar, etc.

Canoa

Balsa de palos
Construidas agrupando una serie de troncos de madera previamente preparados,
los que son atados con sogas de cafiamo.
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1.3 Culturas Maritimas y Origenes de Las Armadas y La Guerra Naval en El Mundo
Antiguo

Las costas mediterraneas fueron el teatro privilegiado, sin parangén en el mundo, del
nacimiento y desarrollo de la navegacion como transmisora de culturas y migraciones
humanas. El intercambio de bienes fue el motor del contacto de los pueblos con el
mar, y surgio un pensamiento estratégico comercial al que siguid, como consecuencia,
el militar. La expansion maritima y de la ciencia maritima se produjo de Este a Oeste
y la evolucién del mundo mediterraneo tuvo dos puntos extremos concretados en
sus accesos: el del Ponto Euxino (mar Negro) y el de las Columnas de Hércules
(Gibraltar).

1.3.1 Culturas maritimas en el Mediterraneo

Las principales culturas maritimas del Mediterraneo fueron, en orden cronolégico,
las siguientes:

Minoica o Cretense, establecida en la isla de Creta, hacia el 2500 a. C.

La Fenicia, establecidos también hacia el 2000 a. C. en el actual Libano.

La Helénica o Griega, formada en las costas occidentales de Asia Menor, en
Grecia continental y en las islas del mar Egeo.

La Egipcia; aunque los egipcios no dominaron el Mediterraneo, desarrollaron
también la navegacion.

1.3.1.1 Minoica o Cretense (2700-1200 a. C.)

Entre los afios 2700 y 1200 a. C., aproximadamente, en la isla de
Creta, se desarrollé una cultura Unica e independiente, conocida como
minoica, nombre derivado de Minos, legendario rey de la isla de Creta.
Sus habitantes construyeron ciudades con grandes palacios y fundaron
la que actualmente es considerada la primera civilizacién europea
propiamente dicha.

Se conoce que la isla estuvo habitada desde el periodo neolitico (aprox.
8000 a. C.) probablemente por pobladores provenientes desde el Asia
Menor, los que formaron parte del grupo denominado “mediterraneo”,
precediendo la llegada de los pueblos indoeuropeos. Su posicion
estratégica, entre el mar Egeo y el Mediterraneo, favorecio el desarrollo
cultural de los pobladores alli asentados, permitiendo también establecer
contacto con las grandes civilizaciones de Mesopotamia y Egipto.
Protegidos por el mar y las escarpadas tierras costeras, destacaron en
el comercio creando una importante flota que surcé el Mediterraneo
hasta transformar a la isla en una gran potencia maritima, es decir, en
una talasocracia, que se extendia hasta Grecia peninsular, el mar Egeo,
las costas de Asia Menor y zonas aledafias como Sicilia. Por ello, sirvié
de puente econémico entre Europa y Oriente y como paso de guerreros
y conquistadores.
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Aunque actualmente es poco lo que se conoce de esta civilizacion,
estudios recientes plantean un ordenamiento cronolégico en tres
grandes épocas: minoico antiguo (2700-2000 a. C.), minoico medio
(2000-1750 a. C.) y minoico reciente (1700-1400 a. C.).

En el transcurso del periodo minoico antiguo, al mismo tiempo que los
egipcios desarrollaban el Imperio Antiguo, los minoicos dominaron las
técnicas para fabricar bronce, desarrollando también un tipo de escritura
similar a los jeroglificos egipcios. La necesidad de obtener estafio para
la fabricacién del bronce seria uno de los factores por los cuales se
incrementé el comercio, y al finalizar el tercer milenio, nos encontramos
con una sociedad que desarrollé la arquitectura en torno a pequefias
ciudades organizadas politicamente bajo el gobierno de monarcas
locales, ubicadas en la zona Este de la isla.

Luego, durante el periodo minoico medio, se consolidd la talasocracia, y
los principales asentamientos se desplazaron hacia la zona central de la
isla, caracterizada por contar con tierras mas fértiles. Es en este periodo
que se construiran palacios en las ciudades de Cnossos, Faustos y
Malia, centros urbanos desde donde se desarrollaron las actividades
comerciales con Egipto, Asia Menor y las islas mediterraneas, hacia
donde se importaban artefactos de cobre y bronce, ceramica y otros
productos cretenses.

La decadencia comercial de Creta, unida al incremento del poder
naval de los fenicios, griegos y egipcios, marcé el final de Creta como
potencia naval. Hacia el 1450 a. C., los aqueos, grupo indoeuropeo
procedente del continente, conquistaron Creta, y hacia el 1200 a. C.,
Creta fue invadida por los dorios.

AREAS DE INFLUENCIA CULTURAL Y COMERCIAL DE CRETA

Mar Negro
“have REINO HITITA
-
Atenas
Pylos e i [ 29
< RODAS CHIPRE SIRIA
Mar Mediterréneo CRETA eiggiai ot
Tablillas de FENICIA
escritura, ceramica
e
cobre
EGIPTO Rio Nilo
Areas de influencia
cretense
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Birreme cretense

Las naves cretenses, primeros buques de guerra en la historia

El mar constituyd un medio que les dio seguridad a los cretenses; por
ello, nunca construyeron murallas en sus ciudades para defenderse.
Durante muchos siglos, los cretenses dominaron el comercio en el
Mar Mediterraneo. Para proteger dicho comercio, se necesitaba una
flota de guerra que dominara las rutas comerciales con Asiria, Egipto
o Grecia, por lo que fueron el primer pueblo mediterraneo en constituir
una armada. Si bien es cierto que no se conocen con exactitud las
caracteristicas de las naves de guerra cretenses debido a que no se
han hallado restos que permitan una detallada reconstruccion, de las
pinturas y esculturas minoicas encontradas, se han podido deducir
algunos detalles de dichas naves, tales como que fueron un tipo de
galeras, impulsadas por dos érdenes de remos, denominadas birremes.

Los primeros barcos de guerra, segun se desprende de esculturas y
pinturas, tenian una roda alta y a popa presentaban un remo a modo
de timén. Carecian de vela y se impulsaban por remos. Inicialmente,
no tenian cubierta y eran manejados por unos treinta remeros. A proa
y popa presentaban unas pequefas plataformas de combate. En los
primeros tiempos, estas pequefias embarcaciones tenian una misién
de vigilancia costera.

Mas adelante, el aumento del trafico mercante y los primeros ataques
de piratas y barcos de otras potencias mediterraneas a los barcos
cretenses, lejos de la proteccion de estas fuerzas costeras, impulsaron
a Creta a construir barcos mas grandes dotados ya de velas y capaces
de lograr la supremacia en el mar. Estos barcos pudieron tener unos 30
metros de eslora, por 5 de manga, y estaban impulsados por cincuenta
remeros. En estos modelos, ya se incluia una vela para facilitar los
desplazamientos por alta mar. El mastil que sujetaba la vela estaba
compuesto por dos palos apoyados en las bordas que se unian en
el extremo superior, de la misma forma que los barcos egipcios. La
diferencia entre éstos y los cretenses eran basicamente dos: el sistema
de aparejo y la existencia de una roda elevada a proa mediante un
tajamar, mucho mas alta que la de popa. La madera empleada era
posiblemente ciprés o cedro provenientes del Libano.
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1.3.1.2 Fenicia (1200-332 a. C.)

Pueblo semita de navegantes y hombres de mar en el Mediterraneo
Oriental, establecido en el Il milenio a. C., en lo que actualmente es el
Libano. Haciael 1200 a. C., los pueblos cananeos de la costa empezaron
a ser conocidos como fenicios, denominacién que es atribuida a los
egipcios, pero ellos se denominaban a si mismos Canaanitas (de la
tribu de Canaan).

Sus ciudades principales fueron Biblos, Sidén y Tiro. Entre el 1000y 700
a. C., establecieron rutas comerciales y colonias en el Mediterraneo.

AREAS DE INFLUENCIA COMERCIAL, CULTURAL Y DE COLONIZACION FENICIA
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. Principales Colonias

Los fenicios, gracias a la navegacion, se expandieron por todo el Mediterraneo, estableciendo sus principales
factorias y colonias en Cartago, Sicilia, Cerdefia y en la Peninsula Ibérica. Asimismo, en busca de estafio, se
aventuraron hacia el Mar del Norte, llegando hasta Gran Bretafia.

Las ciudades-estado fenicias

Debido a que no llegaron a constituir un Estado unificado, diversas
ciudades independientes ejercieron sucesivamente cierta hegemonia
en el pais.

Sus ciudades-estado se hallaban asentadas en una franja estrecha de
200 km de extensién de Norte a Sur y alrededor de 30 km de ancho,
sobre la costa del actual Libano, al Norte del Monte Carmelo.

El poder politico era detentado por las principales familias de
comerciantes, y la actividad de mayor importancia fue el comercio
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maritimo, el que a su vez permitid el intercambio de bienes a gran
escala y un intercambio cultural.

La ciudad de Biblos desarrollé6 su actividad bajo influencia egipcia
durante el tercer y segundo milenio a. C.

Luego predominé Siddén, cuya hegemonia se dio entre el 1400 y
1100 a. C. Esta ciudad-estado que poseia una numerosa flota de
naves logré desarrollar un intenso comercio en la época en que los
egipcios dominaban buena parte del Mediterraneo. De esta forma, los
fenicios, bajo la proteccion de los faraones, intensificaron su comercio
principalmente con el valle del Nilo y luego colonizaron varios pueblos
del Mediterraneo oriental, fundando factorias en Chipre, Creta y Rodas.
Después le siguio Tiro; en el 814 a. C., colonos de esa ciudad fundaron
Cartago, y se establecieron en el norte de Africa (actual Tunez).

La siguiente ciudad en establecer su hegemonia fue Tiro (970-936 a.
C.), la misma que se asentaba en una bahia e isla, transformadas en
un puerto fortificado. A diferencia de las demds ciudades, aparte de
establecer factorias comerciales, promovié la fundacion de colonias; la
mas importante de ellas, la de Cartago, establecida en el norte de Africa
en el afio 814 a. C.

Las factorias y colonias fenicias

En el Mediterraneo, fundaron factorias comerciales en las costas de
Francia, Italia, norte de Africa y Espafia.

En Espafa, establecieron varias colonias:

* Malaca (Malaga)
» Abdera (Adra)
* Gades (Cadiz)
» Ebusus (Ibiza)

También remontaron el rio Guadalquivir, al interior de Andalucia para
extraer plata y sal.

Los fenicios se aventuraron mas alla de las Columnas de Hércules (el
estrecho de Gibraltar), llegaron a reconocer las costas atlanticas del
Africa; llegaron también hasta las islas Castérides, hoy Gran Bretafia,
donde explotaron el Estafio, y Camerin en Africa. A pesar de que los
fenicios llegaron por el norte hasta Gran Bretafia, preferian ir al abrigo
de las costas.

Cartago, colonia fenicia
Fundada en el 814 a. C. por fenicios provenientes de Tiro, se convirtio
pronto en punto dominante del comercio del Mediterraneo Occidental.
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Sus habitantes fueron llamados “Punicos” por los romanos, con quienes
batallarian en las denominadas Guerras Punicas.

Grabado fenicio que muestra
Galeras evacuando a Luli, rey de
Tiro y Sidon desde Tiro
(702 a.C.)

Los fenicios y el mar

En sus embarcaciones impulsadas por el viento y los remos, los fenicios
expandieron su actividad comercial hacia Occidente. Su habilidad
marinera y sus intereses mercantiles fueron factores de progreso
cultural de los pueblos del Mediterraneo. Llevaron la navegacion, la
salazon del pescado, la industria del vidrio y la metalurgia.

Las naves fenicias
Los fenicios emplearon galeras del tipo birreme como nave para

navegaciones largas.
\\ 14 ))
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Vista de un birreme fenicio. Estas naves se
caracterizaban por ser rapidas y maniobrables.
Poseian una pasarela estrecha de proa a popay
un espolén en forma de cuerno. La pasarela de
.' "./IIIII/II

combate albergaba a las tropas de infanteria que,
durante la batalla, tenian como mision la defensa ‘
del barco y el abordaje del contrario. <~ — ’ --’-m,,,,,,
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1.3.1.3 Helénica Ogriega (1100-27 a. C.)

Al comenzar el Il milenio a. C., pueblos de origen indoeuropeo invadieron
las costas del Mar mediterraneo. Con ellos, llegaron a Grecia los aqueos,
jonios y eolios, quienes, con el aporte de la superior cultura cretense,
originaron la civilizacion Creto-micénica.

Alrededor del siglo XIIl a. C., varios pueblos griegos se aliaron para
atacar la ciudad de Troya, en Asia Menor. En el siglo XIl a. C., otra
oleada de invasores indoeuropeos, dotados de armas de hierro, los
dorios, invadieron el Mediterraneo Oriental, y llegaron a Grecia.

Hacia el siglo VIl a. C., los griegos iniciaron su expansion hacia el
Mediterraneo, gracias al desarrollo de la navegacion. La busqueda de
recursos los llevd a comerciar con otros pueblos del Mediterraneo y a
colonizar algunos lugares.

Las principales zonas de colonizacién griegas fueron las siguientes:

» Las costas del Mar Negro

* En el sur de Italia (regiones ricas en trigo)

* En el sur de Francia y Espafia (en donde obtenian metales)
+ En Asia menor y en la costa Norte de Africa

Para el siglo V a. C., los pueblos griegos dominaban los mares Egeo
y Negro y mantuvieron el monopolio comercial en el Mediterraneo
Oriental. Los griegos exportaban aceite de oliva, vino y productos de
sus artesanos.

Consecuencias de la colonizacion griega:

+ Se incremento el comercio.

» Se favoreci6 la navegacion.

» El contacto con otros pueblos propicié la difusion de la cultura griega.

» Se estimul6 la produccion propia.

» Surgieron nuevos sectores sociales que aspiraron a participar en la
vida politica: mercaderes, artesanos y marinos.

El desarrollo de las naves griegas
Inicialmente, los barcos griegos eran ligeros, con un orden de remos
impulsado por cincuenta remeros, y se llamaban Pentecdnteras.

Mas adelante, en el siglo V a. C., el buque principal era la Triere,
antecesor del Trirreme, que tenia cincuenta metros de eslora por 7 de
manga y estaba impulsado por tres 6érdenes de remos. La quilla y las
cuadernas estaban hechas de madera de fresno y el casco de abeto.
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Por lo general, la Triere solo tenia un mastil con una verga y una vela
cuadrada y empleaba, a modo de timén, dos grandes remos sujetos a
ambos lados de la popa.

La dotacion del Triere era de 170 remeros a los que se unian 10
marineros de maniobra para la vela, 10 soldados de infanteria (hoplitas)
y 10 oficiales, lo que completaba los 200 tripulantes. La longitud de los
remos oscilaba entre los 3 metros del orden de remos mas alto y 1,60
metros del mas bajo.

AREAS DE INFLUENCIA Y COLONIZACION GRIEGA

Celtas  egmem=emtD

o Etruscos
Agathg, == Wasaln -~
S llirios

Fenicios

Palestinos

Bl Territorios Griegos en el Siglo VIl A.C.
Zonas de Expansisn en los Siglos VII-VI A.C.
==== Area de Influencia Griega
®  Polis
®  Colonias
=P Expansion Griega

1.3.1.4 Egipcia (3100-31 a. C.)

Los egipcios navegaban ya hacia el 2750 a. C. en barcos construidos
con papiro. Empleaban naves a remo (galeras) para transportar a su
ejército hacia las costas asiaticas.

La técnica constructiva de los barcos egipcios estaba limitada por el
material disponible en las riberas del Nilo, que era madera proveniente
de un arbusto (acacia nilética), por lo que tenian que buscar madera
(cedro) en las costas del actual Libano.

Galera de Ramsés Il

Nave que participd en la primera batalla naval de la que se tiene noticia,
en la que Ramsés lll se enfrento a los filisteos en el afio 1200 a. C.
Este tipo de nave carecia de quilla y armazén, ya que estaba construido
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por pequefios bloques de «acacia nilética» unidos entre si como si
fueran ladrillos.

El ariete de proa estaba reforzado con bronce, y un poderoso remo en
la popa hacia las veces de timén. Un mastil Unico presentaba en su
extremo superior la primera cofa de combate. Las velas, amplias y bien
disefadas, podian ser cargadas sin necesidad de tenerlas que arriar.
Una borda alta y robusta protegia a los remeros. La Navegacion en el
Mediterraneo

Galera de Ramsés Il (1.200 a. C.)

f=—

s,

T
s

1.3.2 Origenes de las Armadas
El transporte por via maritima era menos costoso que las rutas terrestres, de
manera especial en los pueblos del Mediterraneo.

El Mar Mediterraneo fue el lugar natural para muchas de las batallas y
combates navales de la Antigledad, como resultado de las guerras ocurridas
por rivalidades comerciales o étnicas que caracterizaron a aquella época.

En la Antigliedad, los buques mercantes empleaban velas y remos para su
propulsion y las naves de guerra por excelencia eran las galeras, propulsadas
por remos, con velas como elemento auxiliar en navegaciones largas.

1.3.2.1 Principales funciones de las Armadas en el mundo antiguo

Proteger las rutas maritimas comerciales.

» Bloquear o interrumpir las rutas maritimas comerciales del enemigo.
» Defender contra cualquier ataque proveniente del mar.

+ Aislar a las fuerzas de tierra del enemigo

 Efectuar ataques al enemigo en tierra desde el mar.
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1.3.2.2 Las naves y la guerra naval en el mundo antiguo

En la Antigiiedad, el tipo de buque predominante estuvo representado
por la galera. En la actualidad, se conoce que las galeras estaban en
uso en el Nilo y Mediterraneo ya en el afio 3000 a. C. Su empleo estuvo
difundido en buena parte de las civilizaciones mediterraneas del mundo
antiguo, en especial entre los fenicios que tomaron el disefio y los
griegos, quienes lo perfeccionaron. A este tipo de nave hace referencia
Homero en la lliada.

Tipos de Naves

Nave egipcia del Nilo (aprox. 1490 a.C.),
empleada en la expedicion a Punt

VR VR R (o (ki
Birreme fenicio (700 a.C.) Pentecénteras griego (500 a.C.)

/
4 |/

K A
Birreme griego (480 a.C.)

4

Originalmente, las galeras poseian una hilera u orden de remos y su
empleo principal estaba destinado para la guerra, aunque también eran
para transportar bienes y mercaderias. Adicionalmente, poseian uno
o dos mastiles en los que portaban una vela cuadrada, usualmente
empleada en navegaciones largas.
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En batalla, las galeras resultaban ser efectivas, gracias a su
maniobrabilidad y velocidad. En cuanto a su poder ofensivo, se hallaban
provistas por las armas que portaban los soldados o infantes a bordo,
y eran similares a las utilizadas en tierra: lanzas, jabalinas, flechas,
piedras; en resumen, toda clase de armas y proyectiles que pudieran
ser lanzados para causar bajas en las naves enemigas. Las galeras
contaron también con otra arma importante, el espoldn, elemento de
proyeccion a semejanza de un ariete, ubicado a proa sobre la linea de
flotacién, destinado a penetrar el casco de la nave adversaria y hundir
al enemigo. Se estima que el espolon fue introducido alrededor del
siglo VIl o IX a. C. por los griegos. Aunque, en combate, era preferible
capturar a la nave enemiga mediante el abordaje, el espolén contribuyd
al desarrollo de ciertas tacticas que se explicaran mas adelante.

Tipos de galeras y su clasificacion

Las galeras se clasificaban de acuerdo con el numero de filas de remos:

* Monorreme (Monokrotos): una hilera u orden de remos.

 Birreme (Dikrotos): dos hileras u érdenes de remos.

* Trirreme (Trikrotos) : tres hileras u érdenes de remos

 Cuatrirreme (Dikrotos): dos hileras u 6rdenes de remos, con cuatro
remeros.

* Quinquirreme (Trikrotos): tres hileras de remos, con cinco remeros.

» Hexarreme (Trikrotos): tres hileras, con seis remeros.

El Monorreme y el Birreme

La informacion con mayor detalle acerca de las galeras griegas proviene
del poeta griego Homero, quien en la Odisea, escrita alrededor del afio
700 a. C., describe el viaje de Odisea desde la Guerra de Troya, en su
viaje de regreso a casa. La galera mencionada por Homero en la que
viajaba Odisea era probablemente una pentecontera, nave de una sola
orden de remos, impulsada por 50 bogas, nave que probablemente era
la embarcacién de guerra estandar de su época. Posteriormente, los
griegos agregaron una nueva hilera de remos; de esta manera, naci6
el birreme, con lo que obtuvieron una nave de mayor velocidad, con un
mayor poder de penetracion al emplear el espolén1.

El Trirreme: nave con tres 6rdenes de remos

El trirreme era una galera empleada a partir del siglo VIl a. C. por los
griegos, que contaba con tres hileras u 6rdenes de remos, uno sobre
otro. El promedio de remeros en estas naves era de 200 hombres, y
llevaban a bordo arqueros y soldados para abordar las naves enemigas.
Eran capaces de desarrollar una velocidad un poco mayor a los 10

! Lavery, Brian. Ship. 5,000 Years of Maritime Adventure, Dorling Kindersley, Londres, 2004. pp. 23-24.



HISTORIA NAVAL Y MARITIMA 23

nudos por cortos periodos de tiempo, dependiendo de la fuerza de los
remeros.

A principios del siglo VI a. C. y al parecer en la ciudad-estado griega
de Corinto, los arquitectos navales encontraron la forma de afadir
una tercera bancada de remeros a la galera. Afadieron al casco un
arbotante corrido y dieron nacimiento al trirreme, la nave de guerra mas
eficaz del mundo antiguo.

La clasica trirreme griega paso a ser una maquina flotante de destruccion
con 36 metros de eslora y un espolén multiple; tenia algo mas de tres
metros y medio de manga, que se ampliaba hasta casi cinco a la altura
de la regala de los arbotantes donde bogaba la bancada superior de
remeros.

Con una dotacion de hasta 170 remeros, la maniobrera galera de poco
calado podia perforar el casco de una embarcacion enemiga con una
fuerza tremenda, para luego ciar a pleno esfuerzo y quedar libre en un
instante.

Las trirremes fueron las naves de linea en la batalla de Salamina en
el 480 a. C., y, a pesar de los esfuerzos por construir embarcaciones
mayores, la trirreme —que recibié nuevos nombres a medida que se
fueron afadiendo mas hombres a los tres 6rdenes de remos— siguid
siendo la pieza fundamental de todas las armadas del Mediterraneo

durante siete siglos.
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Formaciones y tacticas

Formaciones
Las formaciones empleadas por las naves a remo eran la Linea de
frente y la Formacion en media luna.

Empleo del espolon

Como ya se menciond, el espoldn era empleado para hundir o inmovilizar
al enemigo, y en el Ultimo caso, una vez inmovilizada la nave adversaria,
entraba a tallar mediante el abordaje la infanteria que se hacia cargo de
su captura.

Si bien es cierto que las naves de guerra con espolones surgieron
tempranamente en el Mediterraneo, las tacticas para su empleo en
combate recién se perfeccionaron al evolucionar las galeras hacia el
trirreme, nave disefiada especificamente para su uso.

Tacticas de ataque en embarcaciones a remo

El Diecplo

Las tacticas con el trirreme incluian
frecuentemente el incapacitar al enemigo
antes de asestarle el golpe definitivo. Si habia
bastante sitio entre las galeras, el capitan
podia realizar la maniobra que se llamaba

el diecplo (la penetraciéon a vela tendida).
Aproximandose con un cierto angulo (1) el
atacante trataba de barrer por el costado al
enemigo y desarbolar los remos del defensor
(2). Luego se retiraba de su averiado enemigo,
lo bordeaba y lo atacaba con el espolon por
la popa (3).
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El Periplo

Para contrarrestar el diecplo, el comandante
naval defensor podia mover sus galeras tan
cerca la una de la otra (1) que el atacante
se viera imposibilitado de pasar entre
ellas. Pero esta maniobra podia resultar
peligrosa si el enemigo sobrepasaba mucho
en numero a la fuerza defensora, como
en este caso. El atacante podria ejecutar
otra maniobra llamada el periplo (navegar
alrededor) rodeando alaescuadradefensora
(2) y enfilando sus espolones contra las
vulnerables popas de los defensores (3).
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1.4 La Guerra Naval en El Mundo Antiguo

1.4.1 Las Guerras Médicas (492-480 a. C.), Griegos y Persas en Guerra

Guerras Médicas es la denominacién dada al largo conflicto sostenido por los
griegos frente al poderoso imperio persa. La denominacién de guerras médicas
es de origen griego: medos llamaron los griegos a los persas, confundiéndolos
con otro pueblo de la misma region.

Afines del siglo VI a. C., los persas, después de someter a las ciudades griegas
del Asia Menor, dominaron la region de Tracia, limitrofe de la Grecia europea.
Sin embargo, los persas vieron detenida su expansion por la presencia griega.

Para el imperio persa, las ciudades griegas constituian un obstaculo
aparentemente facil de sortear. En cambio, para los griegos, la amenaza persa
era cuestion de vida o muerte, y la Unica alternativa era luchar o sucumbir: ellos
eligieron la lucha.

Grecia - Antecedentes

En el siglo V a. C., los pueblos griegos dominaron los mares Egeo y Negro y
mantuvieron el monopolio comercial en el Mediterraneo Oriental. Los griegos
exportaban aceite de oliva, vino y productos de sus artesanos; establecieron
asentamientos y colonias tan lejos como la costa Norte del Mar Negro y Espana.

Cada ciudad, junto con la regién inmediata, formaba un Estado politicamente
independiente de los demas. La unidad de los pueblos griegos se vio
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permanentemente amenazada por los intereses diferentes de sus ciudades-
estado. A pesar de lo anterior, existian vinculos culturales comunes entre todos
los griegos o helenos.

Las ciudades-estado mas representativas y conocidas de la antigua Grecia
fueron Esparta y Atenas.

Esparta: un Estado militar
Esparta se ubicaba en el extremo sur de la Grecia europea, en la regiéon de la
peninsula del Peloponeso, denominada Laconia, junto al rio Eurotas.

La ciudad de Esparta fue fundada hacia el siglo IX a. C. por los dorios, que
integraban la segunda invasién indoeuropea (aprox. 800 a. C.). Los dorios
sometieron a los antiguos pobladores de la zona que eran mucho mas
numerosos, y dominaron la region.

Los espartanos extendieron su poderio anexando o imponiendo alianzas a los
pueblos vecinos.

En sus primeros siglos de existencia, Esparta compartio una evolucion similar a
las demas polis griegas:

* progreso cultural y materialmente,

 fundé colonias en lugares alejados, y

* realiz6 activo comercio con otros pueblos del Mediterraneo.

Atenas: un Estado democratico
El origen de Atenas fue muy diferente al de Esparta, lo que influyd poderosamente
en su desenvolvimiento futuro.

La peninsula de Atica, de suelo pobre para el cultivo pero con importantes
yacimientos de plata y marmol, fue refugio de numerosos grupos que huian del
avance dorio. Estos grupos estaban integrados principalmente por jonios, y se
unificaron alrededor del siglo VIl a. C. en torno a Atenas.

Atenas fue fundada sobre una pequefia colina ubicada a pocos kildbmetros del
mar y en cuya cima se levantaria la Acrépolis. La Acrépolis era el nucleo politico
y religioso fortificado en donde solia refugiarse la poblacién en caso de peligro.

Imperio Persa- Antecedentes

Persia era un imperio unificado, formado desde las montafias en la meseta de
Iran, que inicid su expansion hacia el Mediterraneo, sometiendo a los fenicios,
egipcios y a otros pueblos en su camino.

Hacia el 492 a. C., los persas se hallaron con una determinada resistencia por
parte de las ciudades-estado griegas en su camino de expansion hacia Europa.
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Los medos y los persas se asentaron con la segunda invasion indoeuropea
entre la zona limitada al sur con el Golfo Pérsico y el Océano Indico, por el norte
limitada con el Turquestan, al este con la India y al oeste sobre la Meseta de
Iran.

Los medos se ubicaron al norte de los montes Sagros, mientras que los persas

ocuparon la porcion sur del Golfo Pérsico. Las ciudades mas importantes del
Imperio Persa fueron Susa, Sardes y Persépolis.

EXPANSION DEL IMPERIO PERSA EN EL SIGLO V A.C.

o

SYR DARJA

AMU DARJA

IMPERIO PERSA DE CIRO EL GRANDE

® ECBATANA

La Expansién del Imperio Persa en el Siglo V a. C.

El rey Ciro, luego de conquistar varios pueblos cercanos en Asia Menor,
conquisto el reino de Babilonia (539 a. C.); asi, se inici6 el Imperio Persa. En un
principio, su centro politico estuvo establecido en la ciudad de Susa.

Dario I, quien asumio el poder hacia el 521 a. C., consolid6 y amplié los dominios
del imperio extendiéndolo hasta las margenes del rio Indo, abarcando hasta
Tracia en los Balcanes y Egipto en Africa, a excepcion de las ciudades griegas.

Datos de interés, relacionados al Imperio Persa

 El estado persa se basé en la monarquia absoluta.
* Los fenicios les proveyeron el poder naval.
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» El imperio se hallaba dividido en provincias o satrapias?2.
» Debido a que los persas tenian bajo su dominio a pueblos de razas y lenguas
distintas, este hecho conspiré contra la homogeneidad del Estado.

CAMPANAS Y BATALLAS DE LAS GUERRAS MEDICAS

* Mileto: 494 a.C.

* Platea: 479 a.C.
*® Micala: 479 a.C.

Territorio jonio rebelde reconquistado
por Persia, 496 . 493 a.C.

Congistas persas 492 a.C.
|| Estados neutrales o aliados de los persas

N Aliados griegos

Principales batallas: MAR JONICO

* Maraton: 490 a.C.
*® Termopilas: 480 a.C.
* Salamina: 480 a.C.

----3 Ruta del ejército de Jerjes @ CITERA
——3 Ruta de la flota de Jerjes
— Campaiia terrestre de Dario

[ Imperio Persa hacia 497 a.C. -

L]
& MICALA
ATON MILETO @ CARIA

RODAS

1.4.1.1 Primera Guerra Médica (492-490 a. C.)

En el 492 a. C., Mardonio, yerno de Dario |, condujo una flota para
conquistar Grecia, pero una tormenta hundié la mayoria de buques en
el cabo de Athos.

Por su parte, cuando los persas enviaron emisarios a conminar la
rendicion de Esparta y Atenas, aquellos fueron muertos, en sefial de
no aceptar ningun tipo de intento de avasallamiento ni amenaza del
enemigo. Sin embargo, los persas insistieron, y Dario organizé una
nueva expedicion el 490 a. C. al mando de su sobrino Artajerjes y
del medo Datis. En esta oportunidad, los persas conquistaron Eubea
y, luego de efectuar una invasion por mar, fueron derrotados por los
atenienses en la Batalla de Marathon (490 a. C.), en la que 10,000
griegos obligaron a retroceder a los persas al mar.

2 Los satrapas, especie de gobernadores, se encargaban de recaudar los impuestos y administrar
justicia, pero con poderes limitados, existiendo funcionarios auxiliares y militares designados por el

monarca.
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1.4.1.2 Segunda Guerra Médica (480-479 a. C.)

El rey persa Jerjes planed y ejecutd una ofensiva en el afio 480. Para
ello, concibié su estrategia basada en un avance simultaneo por mar
y tierra, en el que las fuerzas terrestres fueron transportadas por via
maritima, y desde Tracia, avanzarian por Grecia bordeando la costa,
usando flota y ejército para apoyarse mutuamente.

Para ello, dispuso de un ejército con un numero cercano al millén de
soldados y, con apoyo principalmente fenicio, organizé una flota de unos
800 trirremes y 3000 mercantes (540,000 hombres en total).

Para evitar la catastrofe naval del 492, efectud la excavacion de un canal
a través de la peninsula de Acté (Calcidica). Dispuso de depdsitos de
viveres y materiales en distintos puntos de las costas tracia y macedonia.
Asi mismo, construy6 un doble puente flotante de barcos a través del
Helesponto para facilitar el paso de las tropas.

Preparativos griegos
Para enfrentar a su poderoso enemigo, los griegos planearon las
siguientes acciones:

* Frenar a los persas en un paso estrecho en Termopilas (paso a Grecia
Central).

 Laflotaintentaria venceralos persas también en dos lugares estrechos,
en Artemisio (estrecho de Euripo que permite el paso al Peloponeso) y
en Salamina, dividiendo en dos la flota griega.

El objetivo era dificultar el reabastecimiento y apoyo logistico, haciendo
posible desembarcar tropas tras el ejército de Jerjes y hostigarlo por
varios frentes.

Principales hechos de armas

» Avance persa por Grecia septentrional.

» Defensa espartana del paso de las Termopilas: luego de una heroica
resistencia, los espartanos al frente de Leonidas son finalmente
vencidos.

* Combates navales en Cabo Artemisio.

» Los persas tratan de forzar el estrecho de Euripo atacando por dos
flancos.

* Los griegos con 271 trirremes atacaron a los persas. Formacion
circular griega evita el desastre.

» Retirada de la flota griega, victoria tactica persa.

» Avance persa por territorio ateniense. Invasion y destruccion de Atenas.

» Batalla Naval en Salamina.
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Antecedentes de la Batalla de Salamina, 22 de septiembre del 480
a.C.

Temistocles fue un lider ateniense, que, liderando el Consejo de Guerra,
participé en la decisién de las estrategias por adoptar para frenar el
avance persa. Propuso el uso de plata proveniente de unas minas recién
descubiertas para financiar la construccion de 200 trirremes.

Luego del fracaso de la defensa espartana en las Termépilas, ante
el inevitable avance de los persas hacia Atenas, los gobernantes
determinaron la evacuacion de dicha ciudad hacia la isla de Salamina.
En tanto, Temistocles se hizo cargo de la flota griega, en la que se
cifraron las ultimas esperanzas de derrotar al poderoso enemigo.

Esta accion naval se produjo en los alrededores de la isla de Salamina,
luego de que Atenas fuera invadida y saqueada por los persas.

La tradicion cuenta que, sobre una pendiente del monte Egaleos, Jerjes
y su corte presenciaron la batalla, esperando ver la destruccion de la
flota de Temistocles.

La importancia de esta gran batalla puede considerarse por la cantidad
de fuerzas que tomaron parte en ella y por las consecuencias que tuvo
en los intentos de conquista de Dario. Se estima que participaron en el
lado griego 76.000 hombres y unas 400 naves, mientras que por parte
de los persas 70.000 hombres y de 500 a 800 naves (algunos autores
llegan a sefalar que eran 1.200).

BATALLA DE SALAMINA (480 A.C.)

ATENAS: 7 MILLAS
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Salamina: una batalla naval que decidié la suerte de Grecia

Para la oportunidad, los griegos se ubicaron ex profeso en el interior del
Canal de Salamina, ubicado entre el territorio de la Grecia continental
y la isla del mismo nombre, con el propésito de atraer hacia ellos a los
persas de manera desordenada, para luego atacarlos.

Para dicho fin, la flota griega se habia dividido en tres divisiones:

» La primera, el ala izquierda, se hallaba en la parte mas alejada de los
enemigos hacia las costas de Atica, con el propésito de servir como
reserva.

» La segunda, ubicada en el ala derecha e integrada por unas 300 naves,
se hallaba en cercanias de la ciudad de Salamina.

» Una tercera ubicada en la zona central.

Por su parte, la flota persa se organizd en tres lineas de naves (300
fenicias, 150 chipriotas, 100 sicilios y 100 jonios).

Tal como lo deseaba Temistocles, los persas se ubicaron hacia la
entrada sur del canal existente entre la isla de Salamina y el Atica, con
la complicacién de tener como obstaculo natural a la isla de Psytalea.

Antes de la batalla, los griegos dudaron en presentar combate al
enemigo, tal como lo planteaba Temistocles, o retirarse hacia Corinto,
como lo planteaban los espartanos y corintios.

Mientras tanto, Temistocles, con el propésito de tender una trampa al
enemigo, ided una estratagema y envié un mensaje secreto a Jerjes, en
el que decia que parte de la flota griega tenia la intencion de retirarse.
Para su suerte, Jerjes cayo en la trampa y ordeno el ataque.

Los persas, para dirigirse hacia donde se hallaba la flota griega, tuvieron
que partir a su flota en dos para sobrepasar a la isla de Psytalea
navegando en columnas, y enviaron 200 naves egipcias hacia el paso
occidental con el propdsito de bloquear una posible retirada griega por
ese lado.

Por la gran cantidad de naves que empezaron a maniobrar, la ineptitud
de sus naves en el desplazamiento y las malas condiciones de mar
reinantes causaron el caos y el desorden, deshaciéndose las columnas;
en consecuencia, reind la confusion.

Entonces, los griegos aprovecharon para atacar. Los trirremes griegos,
mas aptos para la guerra, se hallaban dotados de robustos espolones.
Luego, Temistocles envié a su ala derecha integrada por los espartanos
para enfrentar a los jonios, y los hizo retroceder.
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Posteriormente, el ala izquierda griega ataco a los fenicios, obligandolos
a dirigirse al centro, en donde, tras ocho horas de duro combate, en las
que las naves aliadas se dedicaron a romper los remos de las naves
enemigas por una banda para impedirles maniobrar y para rematarlas
luego con el espoldn, los griegos lograron derrotar finalmente al enemigo.
Los griegos perdieron unas 40 naves, mientras que los persas unas 200.

A pesar de que la flota persa aun era numéricamente superior que la
griega, Jerjes ordend su retirada hacia el puerto de El Pireo.

Algunos aspectos de la Batalla
La ubicacién de la Flota Griega en Estrechos angostos tuvo como
consecuencias favorables:

Limitar la superioridad numérica Persa (300-400 buques griegos vs.
650-800 buques persas).

Permitir a los griegos conformar lineas multiples que posibilitaron
reenviar refuerzos frescos a la linea delantera.

Facilitar el combate para los griegos, que, en la lucha cercana, se
hallaban mejor protegidos ante el ataque de las armas persas.
Derrotar facilmente a las naves persas, a las que les dafaron sus
remos, limitando su maniobrabilidad, haciéndolas blancos faciles de
sus espolones.

Paralos griegos, Salamina fue una gran victoria tactica. Estratégicamente
fue decisiva, pues destruyd los planes persas y mind el prestigio de
Jerjes, su emperador. Esta batalla impidié6 a los persas explotar su
superioridad numérica.

Una parte de la flota persa debié quedar destruida y el ejército invasor
quedaba reducido a partir de ese momento a operaciones militares por
tierra.

Los barcos persas que quedaban fueron enviados al Helesponto para
proteger la linea de retirada de Jerjes y una parte del ejército de tierra.

Hasta Salamina, el poderio naval persa era indiscutido en el Mar Egeo,
pero, con su derrota, el dominio del mar pasé a los griegos. Los griegos
pronto reabrieron las lineas de comunicacion con el Bésforo y el Mar
Negro.

Tras Salamina, con sus lineas de comunicacion y reabastecimiento
cortadas, Jerjes se retir6 de Grecia hacia el Asia Menor, pero dejo un
numeroso ejército al mando de Mardonio, que fue derrotado un afio
después (479 a. C.) en la Batalla de Platea.
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Como consecuencia de la victoria sobre los persas, los atenienses se
convirtieron en una gran potencia naval; practicamente, ello obligoé a
otras ciudades a obedecer sus mandatos.

1.4.1.3 Principales consecuencias de las Guerra Médicas

Dentro de las principales consecuencias de las Guerras Médicas, se
pueden mencionar las siguientes:

» Se produjo la independencia de las colonias griegas de Asia menor del
Imperio Persa.

* Los persas firmaron la denominada Paz de Cimén, mediante la cual
reconocian las conquistas de los griegos en el Mar Egeo y en el Asia
Menor.

» Atenas obtuvo supremacia sobre el resto de polis griegas, gracias a
su poder naval.

» La conformacion de la Liga de Delos en el afio 477 a. C. Todas las polis
maritimas se unieron a Atenas en confederacién, contribuyendo cada
ciudad con un fuerte tributo que era depositado en Delos, a cambio de
la proteccién de la Armada ateniense.

* La consecuente hegemonia ateniense trajo consigo la prosperidad
econdémica de los griegos, que controlaron el trafico maritimo en el
Mediterraneo. El esplendor econdémico influyé en el florecimiento
cultural de Atenas, época conocida como el siglo de oro de la cultura
griega o siglo de Pericles.

1.4.2 La Guerra del Peloponeso (431-404 a. C.)

Antecedentes

Luego de las Guerras Médicas, Atenas habia conquistado la supremacia naval,
pero Esparta continu6é detentando la terrestre. Al tratar cada una de ampliar
sus alianzas en perjuicio de la otra, se fueron gestando las causas de un futuro
conflicto. Atenas lideraba la Liga de Delos, integrada por las colonias atenienses;
Esparta, la Liga del Peloponeso, conformada por Corcira, Megara y Corinto.

La causa directa de la guerra se produjo cuando en Corcira se produjo una
guerra civil entre oligarcas y demdcratas, que conllevd que los oligarcas pidieran
auxilio a Corinto, la que envié una flota. Por su parte, los demécratas pidieron
ayuda a Atenas, firmando una alianza defensiva en el 433 a. C., mediante la
cual los atenienses apoyarian en caso de ser atacados por una tercera parte.
Por tal motivo, pero con la intencién de no comprometerse demasiado, Atenas
envio 10 naves para demostrar a Corinto que de una u otra manera apoyaba a
su aliado. Luego, se produjo un enfrentamiento entre la flota corintia conformada
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por 150 naves y la corcirense, con 110. En esta batalla desarrollada en Sibota,
cuando los corintios empezaban a imponerse sobre su adversario, intervinieron
las 10 naves atenienses que, reforzadas por otras 20, lograron evitar la derrota
de Corcira.

Cabe mencionar que el apoyo ateniense respondia a la importancia de Corcira
por encontrarse en las rutas que vinculaban Grecia con las ciudades de Sicilia
y del sur de ltalia. Lo cierto es que la actitud de Atenas indigné a los corintios,
quienes pidieron a Esparta le declarara la guerra, o que ocurrié finalmente el
el432 a. C.

El gobierno ateniense, cuyo jefe era Pericles, entendié que la mejor manera
de enfrentar al enemigo era resguardarse dentro de los muros de la ciudad, en
tanto que se haria valer la superioridad de la escuadra por medio de ataques
a las costas del Peloponeso en la region del Atica y Eubea. Atenas recolectd
tributo de sus aliados quienes estaban obligados con ella por un tratado, y su
flota de 300 trirremes permitié ganar la mayor parte de las batallas navales.
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La Guerra Arquidamica (431-421 a. C.)

La primera fase de la guerra, también denominada guerra arquidamica, se
desarrolld entre el 431 y el 421 a. C.; se inicio en el verano del 431, cuando el
ejército espartano del rey Arquidamo invadié el Atica, y devasté territorio griego.

En el afio 430, coincidiendo con una plaga que devasté Atenas matando a un
tercio de su poblacion, entre ellos Pericles, los espartanos lanzaron un nuevo
ataque que dur6 unos 40 dias, a pesar de lo cual los atenienses resistieron y
mantuvieron las incursiones de su flota sobre las costas del peloponeso. Tras
la muerte de Pericles, los atenienses decidieron dejar su estrategia defensiva e
incrementar sus incursiones sobre territorio enemigo.
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Al afio siguiente (429 a. C.), Arquidamo dirigid6 un nuevo ataque, pero ahora
sobre Platea, iniciando un asedio duré dos afos, el mismo que culminé con
la caida de la ciudad. Luego, ocurrié un enfrentamiento en Calcidica entre 47
naves espartanas, bajo el mando de Brasidas vigilaban el Golfo de Corinto, y 20
naves atenienses al mando de Formio; este fue el primer combate de la guerra,
del cual los atenienses salieron victoriosos.

Como parte de su nueva estrategia, los atenienses al mando del general
Demodstenes, establecieron un fuerte en Pilos en la costa occidental del
Peloponeso, lugar de importancia para los espartanos en el 425. Este hecho
alentd la insurreccion de los hilotas, que se hallaban sometidos a Esparta. Para
contrarrestar la presencia ateniense, Esparta desembarcé un pequefio ejército
en la isla de Esfacteria, adyacente a Pilos, pero las fuerzas navales atenienses
se encargaron de aislar a los espartanos alli. Tras haber efectuado un bloqueo
de 72 dias, lograron capturar a 292 espartanos de los que 120 eran ciudadanos,
quienes fueron hechos rehenes. Ello llevé a los peloponesios a negociar con los
atenienses, quienes fueron convencidos por Cledn a no ceder ante el enemigo
rechazando todo intento espartano de negociar una paz.

Por otro lado, los atenienses bloquearon la ruta a Sicilia con éxito, pero, en su
intento de actuar ofensivamente contra territorio peloponense, fracasaron en
el intento de invadir Megara y al atacar Beocia. Luego les ocurre lo mismo en
Tracia y Calcidica. En este ultimo lugar, Pérdicas, rey de Macedonia, recurre
a la ayuda de Esparta, la que envia a Brasidas, quien incita una insurreccion
generalizada de las ciudades de la zona contra Atenas.

La situacién creada, adversa ahora para los atenienses puesto que ven
disminuir a sus aliados, llevé a que en 423 se firmara un armisticio de un afo,
con posibilidad de continuar conversaciones de paz. Sin embargo, continuaron
ocurriendo incidentes, puesto que los atenienses enviaron expediciones a
Tracia y la Calcidica, dirigidas por Cledn. Brasidas luego incursiona en Anfipolis,
lugar de importancia para Atenas, puesto que alli existian minas de plata.
Posteriormente, se producira una batalla por recuperar Anfipolis, en la que
mueren Cleodn y Brasidas. Finalmente, ambas partes decidieron llegar a poner
fin a la guerra, y en abril de 421 firmaron la Paz de Nicias, pero ella fue tan
solo un armisticio, puesto que los aliados de Esparta no quedaron conformes,
principalmente Corinto, que convence a diversas ciudades para encabezar una
Liga antiespartana, encabezada por Argos.

Luego de que los atenienses lograron aliarse con Argos, efectuaron un ataque
a Tegea, ciudad aliada de Esparta, al mando del general ateniense Alcibiades.
En dicho lugar, se produjo la Batalla de Mantinea, en la que los espartanos
obtuvieron una victoria contundente sobre los aliados. Esparta recuperd su
prestigio y posicion en el Peloponeso, y algunos aliados de Argos retornaron
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a la Liga del Peloponeso; finalmente, se produjo una reconciliacion entre los
argivos y los peloponenses.

Esta victoria sumada a la invasion de Sicilia conllevaria una renovacion de las
hostilidades.

La campana contra Sicilia (415-413 a. C.)

En el afio 415, los atenienses al mando de Alcibiades lanzaron un ataque
preventivo sobre Siracusa, ciudad estado ubicada en la isla de Sicilia, aliada de
los espartanos, buscando también con ello extender su influencia comercial en
toda la rica zona del Mediterraneo occidental. La expedicion ateniense estuvo
conformada por 134 trirremes que transportaron a unos 6.400 soldados.

El hecho de que los atenienses pudieran lanzar una expedicién y reforzarla sin
ser interceptados por la liga del peloponeso muestra el control que tenian sobre
las rutas occidentales hacia Sicilia. Con este ataque, se inici6 la segunda fase de
la guerra. Sin embargo, la expedicién ateniense termind en un rotundo fracaso,
debido principalmente a la pérdida de la mayor parte de sus naves en aguas
de Siracusa. En el 413, los siracusanos, con el apoyo de fuerzas espartanas al
mando de Gilipo, habian hostigado por mar y tierra a los atenienses, bloqueando
el puerto con naves fondeadas y unidas con cadenas para impedir la salida
de los atenienses, y, al producirse la batalla, los atenienses fueron derrotados.
Alcibiades, acusado de mala direccion de las operaciones, se paso al enemigo.

Con esta derrota, por primera vez en 50 afios, las fuerzas navales de ambos
adversarios quedaron equiparadas, con lo que, a partir de ese momento,
Esparta ahora estuvo posibilitada para combatir en igualdad de condiciones,
destacando sus naves al oeste del Asia menor con capacidad de atacar las
lineas de comunicacion maritimas atenienses entre el Egeo y el Helesponto.

Reanudacion de la guerra entre Atenas y Esparta (413-404 a. C.)

A pesar de que los atenienses habian perdido la superioridad naval, ya habian
tenido una serie de problemas politicos internos; su habilidad estratégica y
tactica superior aun mantuvo a su armada permitiéndole ganar una serie de
batallas navales durante ocho anos.

A pesar de la catastrofe en Sicilia, los atenienses mostraron resistencia notable
y consiguieron reconstruir su armada con la ayuda de su aliado, el rey Arquelao
de Macedonia.

En el afio 411, las flotas de Atenas y Esparta se volvieron a enfrentar en
Cynossema en cercanias de las costas del Asia Menor, resultando victoriosos
los atenienses. Al afo siguiente, los atenienses, al mando de Alcibiades, quien
habia retornado a pedido de la guarnicién ateniense de Samos, efectuaron
una incursion en Cyzicus, sorprendiendo y destruyendo por completo a la



HISTORIA NAVAL Y MARITIMA 37

flota espartana que con Mindaro al mando se hallaba alli. En el 407 a. C.,
los espartanos nombraron a Lisandro como almirante, y con el apoyo persa
construyeron una nueva flota, derrotando a los atenienses en Notium en el 406
a. C.

A pesar de que parte de su flota fue sitiada en Lesbos, los atenienses
reconstituyeron y dotaron una flota de 150 trirremes; se enfrentaron nuevamente
a los espartanos, derrotandolos en la Batalla de Arguinusas. Una vez mas, los
espartanos pidieron negociar la paz, pero de nuevo los atenienses se negaron.
En el 405 a. C., Lisandro, con una nueva flota y apoyo persa, procedioé hacia
el Helesponto a fin de cortar la ruta de suministros de cereales hacia Atenas
proveniente del Mar Negro.

Alli, en el lugar denominado Egospotamos, los espartanos derrotaron la flota
ateniense, capturando practicamente todos los buques y sus tripulaciones. Esta
victoria puso fin a los enfrentamientos, ya que permitié a Lisandro bloquear por
mar y sitiar por tierra a la ciudad de Atenas, cuyos habitantes finalmente se
rindieron por hambre en el 404 a. C.

Consecuencias

Como resultado de la derrota ateniense, Esparta impuso serias condiciones a
los vencidos: las murallas de la ciudad y del puerto destruidas, sus posesiones
en el exterior fueron entregadas a los peloponenses, quedando reducido su
territorio al Atica y Salamina. Adicionalmente, los restos de su flota pasaron a
poder de los vencedores. Con ello, Atenas perdio la preponderancia maritima y

Esparta se convertira en el estado griego mas poderoso hasta el afio 371.
1.5 El Imperio Romano

El Imperio Romano, desarrollado en la peninsula italica, fue el mayor imperio de la
Antigliedad, y segun datos historicos, su historia se extiende desde el afio 753 a. C.
hasta el 476 d. C., totalizando 1229 anos que se pueden dividir en tres periodos, de
acuerdo con el sistema de gobierno que tuvo:

* Monarquia, del 753 al 510 a. C.

* Republica, del 509 al 30 a. C., afio de la muerte de Marco Antonio.

* Imperio, del 29 a. C. (afio de la proclamacion de Octavio como emperador con el
nombre de Augusto) al 476 d. C. (afio de la deposicién del emperador romano Rémulo
Augustulo por Odoacro, rey de los hérulos).

1.5.1 La expansion de Roma
Cronolégicamente, luego de la fundacién de Romaen el 753 a. C., la expansion

y control de la peninsula italica se dio hacia el 268 a. C., y las Guerras Punicas
con Cartago, se dieron entre el 264-241 a. C. la primera guerra, entre el
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218-201 a. C. la segunda y entre el 149-146 a. C. la tercera. Después de esta
Ultima, Roma se anexo6 el Norte de Africa y Espafa, territorios que habian
estado bajo dominio cartaginés.

La victoria sobre Cartago significo para Roma la obtencion del dominio sobre el
Mar Mediterrdneo y, posteriormente, sus conquistas prosiguieron sobre territorio
europeo y Egipto. Grecia fue dominada en el siglo Il a. C, luego le sigui6 Galia
(actual Francia, Bélgica, el oeste de Suiza y las zonas de Holanda y Alemania al
oeste del Rin) entre el 56 y el 49 a. C., después Egipto en el 30 a. C. habiendo
llegado también sus dominios a extenderse a parte de las islas britanicas, en lo que
los romanos denominaron la provincia de Britannia en el 54 a. C.

Posteriormente, con la victoria de Octavio sobre Marco Antonio durante la guerra civil
en el 29 a. C., Roma se estableceria definitivamente como un imperio, alcanzando
su mayor extension.
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1.5.2 El poderio Maritimo Romano

Hasta antes del afio 264 a. C., Roma se caracterizé por ser una potencia
eminentemente terrestre, pero fue a raiz de las Guerras Punicas, conflicto
que enfrentd6 a Roma y Cartago en tres oportunidades, que los romanos
desarrollaron un poderio maritimo para lograr imponerse a su rival, y obtener,
asimismo, el control del Mar Mediterraneo.
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1.5.3 La Armada de Roma

Era segunda en importancia después del ejército romano, y permitié al Imperio
Romano expandirse hacia el Mar Caspio y el Golfo Pérsico. Asimismo, mantuvo
el Mediterraneo libre de piratas. Adopto tacticas del ejército romano: el empleo

de catapultas para lanzar rocas, jabalinas y proyectiles incendiarios.
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1.6 Las Guerras Punicas (264-201 a. C.)

Luego de su desarrollo y expansion en la peninsula itélica, Roma miraba con preocupacion
la expansion cartaginesa. La presencia de Cartago en Sicilia representé una amenaza
para el control del Mediterraneo y sus nuevas posesiones en la Magna Grecia.

La pugna por el Mediterraneo llevaria a que ocurrieran tres guerras, conocidas como
“Guerras Punicas”. Como resultado final de estas guerras, Roma se anexaria los territorios
controlados por Cartago: el Norte de Africa y Espafia, controlando el Mediterraneo
occidental.

1.6.1 Antecedentes y causas de las guerras

Sicilia fue el escenario en donde se desencadend la Guerra. En el afio 264 a. C.,
la isla se encontraba dividida entre cartagineses, siracusanos y mamertinos. Estos
ultimos fueron atacados y derrotados por los siracusanos con apoyo cartaginés
cerca de Milas en el rio Longazo, al mando de Hierén I, y asediaron luego a la
ciudad de Mesina, bajo control mamertino.
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Sicilia era un punto estratégico en el Mediterraneo: dominaba uno de los pasos
del Mar Tirreno al Jonico, y tanto Roma como Cartago tenian interés en él. Los
cartagineses, para conquistar Roma, debian capturar y conquistar Sicilia.

Los cartagineses mandados porAnibal, a pesar de haber apoyado a los siracusanos,
ante la posible caida de Messina a manos de Hieron Il, vieron peligrar sus intereses,
por lo que se opusieron a su captura ocupando ellos la ciudad, lo que provocé que
los mamertinos recurriesen a pedir auxilio a los romanos. De esta manera, Roma
hallé6 un pretexto para evitar que los cartagineses pudieran extender su control
sobre Sicilia, puesto que con ello temian una posterior invasion a sus territorios.

En aquel momento, Roma decidié aliarse y apoyar a los mamertitos, desplegando
a sus ejércitos en Sicilia; aquella fue la primera vez que el ejército romano actuaba
fuera de la peninsula italiana.

Para ese entonces, los cartagineses, descendientes de los navegantes fenicios,
dominaban todo el Mediterraneo occidental y poseian la mejor flota de la época,
por lo que los romanos, conocedores del poderio maritimo que poseian los
cartagineses, llegaron a la conclusion de que la Unica manera de batir a su enemigo
era privarle de su ventaja en el mar. Pero Roma, cuya historia militar ha transcurrido
siempre en suelo italiano, carecia de flota y de experiencia naval.

No obstante, los romanos se empefiaron a fondo en construir su Armada. En el
261 a. C., consiguen botar de sus improvisados astilleros mas de un centenar de
quinquirremes, que fueron las naves mas modernas de la época, con una gran
maniobrabilidad fruto de sus cinco filas de remos. Para ello, emplearon un buque
cartaginés como modelo, adaptando la armada a la experiencia guerrera de su
ejército, y lo mas importante fue que introdujeron nueva tecnologia a bordo al
disenar el Corvus, aditamento que consistia en una especie de plataforma levadiza
empleada para el abordaje, la que en los combates y batallas navales contra los
cartagineses logré una ventaja tactica a favor de los romanos.

1.6.2 Secuencia de las Guerras Punicas

Primera Guerra (264-241 a. C.): Los romanos, empleando el Corvus como un arma
tactica, ganaron a los cartagineses, pero estos no fueron del todo derrotados.

Segunda Guerra (218-201 a. C.): Anibal marché sobre Esparia e ltalia, pero no
atac6 Roma ni la costa italiana. Luego, Roma cort6 las lineas de comunicacién y
abastecimiento de los ejércitos de Anibal, y entonces atacé su retaguardia desde
Espafia, y llevo después la guerra a territorio cartaginés; de esta manera, obligd
a Anibal a abandonar la campafa sobre Italia y retornar a defender a su pais, en
donde fue derrotado por los romanos.

Tercera Guerra (149-146 a. C.): Roma hall6 el pretexto para iniciar la guerra a
Cartago, invadiendo su territorio, para, luego de un asedio, arrasar e incendiar sus
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ciudades. Luego de vencer, se anexan el territorio cartaginés bajo la denominacion
de Provincia de Africa. Habiendo obtenido el dominio del Mediterraneo, vendria la
llamada Pax Romana, que duraria hasta el 410 d. C.

/ﬁ:‘ Corvus

Quinquirreme romano, mostrando un corvus. El corvus era una plataforma que les
permitia a los soldados romanos abordar los buques cartagineses.

Primera Guerra Punica (264-241 a. C.)

Como ya se explicd, luego de los sucesos en Messana en el 264 a. C., los
cartagineses se aliaron con Siracusa, y, ante el pedido de los Mamertitos a
Roma, el Senado aprobd la guerra contra Cartago; asi, se dio inicio a la
denominada Primera guerra Punica, que duraria 24 afios.

El Senado romano envioé a Apio Claudio con sus legiones a Sicilia, que, después
de dos intentos, burlé la escuadra cartaginesa y llegé a la ciudad de Messana.

Enelafio260a. C., elcénsul Cayo Duilio derroté a méas de 100 naves cartaginesas
en la batalla de Milas. Luego, los ejércitos romanos penetraron en Sicilia, en
donde el cartaginés Anndn logré reunir en Messana a unos 50.000 soldados,
consiguiendo derrotar inicialmente a los romanos, quienes contraatacaron, y
vencieron finalmente a los cartagineses. Con la posterior toma de la ciudad
de Agrigento, la isla, excepto algunas plazas costeras, pasé a poder de los
romanos, que, viendo la necesidad de conseguir supremacia maritima sobre los
cartagineses, encargaron la construccién de unos 500 quinquirremes dotados
de corvus, con los que se obtuvo una primera victoria en las islas Eolias, lo que
les permitié conquistar las islas de Cerdefia, Cércega, Malta y Lipari.

En el 257 a. C., ambas flotas se volvieron a enfrentar en el Combate de cabo
Ecnomos, y los romanos, luego de vencer a los cartagineses, desembarcaron un
ejército en Africa al mando de Régulo. Ante el inminente peligro de ser invadidos
por los romanos, Cartago pidio la paz, la que fue denegada por sus enemigos.
Sin embargo, lejos de amilanarse, los cartagineses pidieron ayuda al general
espartano Jantipo, que consiguié derrotar a Régulo en Clipea, inclinando las
acciones temporalmente a favor de los cartagineses, los que lograron retomar
el control de Sicilia.
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Después de algunas victorias cartaginesas, los romanos consiguieron
nuevamente conquistar Sicilia, a pesar de la audaz defensa del general
cartaginés Amilcar Barca y en el 241 a. C. Roma preparé una flota que logré
vencer a los cartagineses en la Batalla de las islas Egotes, aislando finalmente
a los cartagineses en Sicilia, que se vieron obligados a capitular bajo muy duras
condiciones. Finalmente, Sicilia pasé a poder de Roma.

Segunda Guerra Punica (218-202 a. C.)

Luego de ser derrotado por los romanos en Sicilia, Amilcar Barca retorné con
sus huestes a Cartago, en donde tuvo que enfrentar una serie de sublevaciones
provocadas por los mercenarios que habian luchado contra los romanos a sus
ordenes. A ello, le siguid otra sublevacion en el sur de Hispania, por lo que
Amilcar, acompafiado de su hijo Anibal y su yerno Asdrubal, emprendié una
expedicién para sofocar la rebelion y reconquistar la Peninsula Ibérica, la que
desembarco en Gades (Cadiz). Prosiguiendo la guerra de reconquista, fundaron
Cartago Nova, y muerto Amilcar, fue sucedido por su yerno Asdrubal, quien
firmé la paz con los romanos.

Posteriormente, Asdrubal seria asesinado por un esclavo galo, asumiendo el
mando entonces Anibal, quien, deseoso de combatir a Roma, rompié el tratado
de paz, atacando Sagunto, colonia de origen griego. Como reaccion inmediata,
los romanos enviaron a una mision a Cartago con el fin de persuadir a los
cartagineses para que destituyeran a Anibal, peticion que fue rechazada, lo que
dio origen a la denominada Segunda Guerra Punica.
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Anibal Barca, con un ejército conformado por unos 90.000 infantes, 12.000
jinetes y 37 elefantes, decidié atacar a Roma por el norte, iniciando su camino
hacia Italia, cruzando los Alpes, buscando derrotar a los romanos en su propio
territorio. Anibal obtuvo victorias importantes en las batallas de Lago Trisimeno,
Trebia y Cannas 216 a. C. que le permitieron controlar buena parte del territorio
romano. Sin embargo, en Cannas, los cartagineses perdieron a un tercio de
sus tropas, por lo que Anibal, en un exceso de prudencia, evitd atacar Roma,
acciéon muy criticada por su lugarteniente Maharbal a quien se le atribuye la
frase “Anibal, sabes vencer, pero no sabes aprovecharte de la victoria”.

Llegado el invierno, el ejército cartaginés permanecié en Capua, esperando
refuerzos; sin embargo estos nunca fueron enviados desde Cartago, debido
principalmente a que Roma controlaba el Mediterraneo. Anibal solicité a
Asdrubal refuerzos de Hispania y éste emprendié el viaje atravesando también
los Alpes y adentrandose en ltalia, pero fue derrotado y muerto en la batalla de
Metauro en el 207 a. C., por lo que Anibal quedé aislado en ltalia.

Por su parte, los romanos, al mando de Escipidon Africanus, iniciaron una
ofensiva sobre Hispania, conquistando Cartago Nova (209 a. C.), Gades
(206 a. C.) y Menorca (203 a. C.). Luego de haber obtenido el control
total de la Peninsula Ibérica, el Senado romano autorizd la conquista del
Norte de Africa, con el propdsito de cortar la retaguardia a Anibal y llevar
la guerra a territorio cartaginés. Ante tal situacion, Anibal, sin refuerzos,
decidioé retornar a defender su pais y fue derrotado por Escipion Africanus
en la Batalla de Zama en el 202 a. C. Esta derrota supuso el fin del imperio
cartaginés, que debid firmar una paz con unas condiciones humillantes que
a la larga desencadenarian un rebrote de las hostilidades contra Roma.

LA 1l GUERRA PUNICA (218-201 a. C.)
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Tercera Guerra Punica (149-146 a. C.

Transcurrido medio siglo en el que Cartago volvié a recuperar parte de su antiguo
esplendor, los romanos aun veian a su antiguo adversario con mucho recelo. Su
odio venia descrito en los discursos del senador Caton, que finalizaba todas sus
diatribas con una frase: “Cartago debe ser destruida”.

De acuerdo con el tratado de paz firmado después de la Segunda Guerra
Punica, Cartago tenia prohibido declarar la guerra a cualquier nacion sin el
permiso de Roma. Masinissa, rey de Numidia, quien habia accedido al trono
con apoyo romano, empezé a hostigar las ciudades cartaginesas fronterizas
con su reino. Luego, Cartago le declaré la guerra a Numidia.

Viendo en ello una violacion del tratado, y la oportunidad esperada tanto tiempo
para acabar definitivamente con Cartago, Roma le declaré la guerra de nuevo.

Los cartagineses resistieron tres anos (desde el 149 a. C. hasta el 146 a. C.)
el asedio de Escipién Emiliano. La ciudad fue arrasada hasta los cimientos, y
los supervivientes (apenas 50.000) fueron vendidos como esclavos. La ciudad
fue quemada sistematicamente durante varios dias. Después, las murallas, los
edificios y el puerto fueron cuidadosamente destruidos y el territorio circundante
cubierto de sal, para asegurarse de que nada volveria a crecer alli. El territorio
cartaginés se convirtié en provincia con el nombre de Africa, y abastecio de trigo
a la republica primero y después al Imperio.

1.7 La Guerra Civil Entre Octavio y Marco Antonio (32 - 30 a. C)

1.7.1 Situacion de Roma, entre los siglos lly | a. C.

En el siglo Il a. C., Roma era una potencia indiscutida en el Mediterraneo y
Europa Occidental. Sin embargo, en el siglo | a. C., tuvo graves problemas
sociales internos que desencadenaron en revueltas de esclavos, guerras civiles
y en gobiernos tipo Triunvirato, como el de Pompeyo, César y Craso, y el de
Octavio, Marco Antonio y Lépido.

A pesar de ello, en ambos siglos, Roma continudé su expansion territorial en
Europa y Asia.

1.7.2 La Guerra Civil entre Octavio y Marco Antonio

Tras el asesinato de César, el partido aristocratico crey6 que podria recuperar
el poder. Su figura mas destacada era el eximio orador y escritor Marco Tulio
Ciceron y en sus filas militaban Marco Bruno y Casio, jefes del grupo que
asesino al gobernante. Sin embargo, fueron los allegados a César, apoyados en
el ejército, los que heredaron el poder. Dentro de ellos, estuvo Marco Antonio,
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quien se constituy6é en la figura militar mas importante de Roma hasta que
aparecio en escena Octavio, sobrino y heredero de César. Ambos personajes
empezaron a rivalizar por el poder, pero se aliaron para luchar contra los
asesinos de César (44 a. C.) formando un Triunvirato con Lépido, y se dividio el
territorio romano en tres partes.

Octavio, quien adoptd los nombres de César (Cayo Julio César Octaviano),
tomod el mando de Occidente (ltalia, Galia, Espafia). Por su parte, Marco Antonio,
casado con una hermana de Octavio, gobernd los territorios orientales del
Mediterraneo, instalandose en Egipto, mientras que Lépido, luego desplazado
por Octavio, recibié las provincias de Africa (las antiguas tierras de Cartago).

Sin embargo, debido a que las relaciones entre los dos primeros se deterioraron,
Octavio consolidd su control sobre Italia y las provincias del Occidente, mientras
que Marco Antonio hizo lo propio en las provincias romanas de Oriente, y se alié
con la reina egipcia Cleopatra con quien se caso en el afio 37 a. C. y entreg6 a
Egipto los territorios de Judea, Creta, Chipre, Calcis, Siria y Cilicia.

Aprovechando la alianza con Cleopatray la actitud secesionista de las provincias
orientales, Octavio presenté a Marco Antonio como un enemigo de Roma que
atentaba contra la unidad del imperio, acusandolo de traidor.

Es entonces que Marco Antonio planed invadir Roma desde Egipto y sus
territorios de Oriente, y como consecuencia de ello, algunos de sus consules
y senadores partidarios huyeron hacia Roma al estar en desacuerdo con tales
propdsitos. Ello, sumado a las intenciones de Octavio por evitar que la guerra
llegase a Roma, devino en una escalada en el afio 31 a. C. que provoco las
hostilidades entre ambos triunviros.

Después de reunir sus fuerzas en Antioquia, en el afio 32 a. C., Marco Antonio
y Cleopatra enviaron 500 buques de guerra y un gran ejército hacia el noroeste
de Grecia, con el propdsito de efectuar una invasion a Italia, estableciendo su
campamento en Actium, lugar ubicado en un promontorio al sur de la entrada
del Golfo de Ambracia.

Sin embargo, para hacer frente a la amenaza, Octavio envi6 a sus fuerzas al
mando del cénsul Agripa hacia alli, a fin de sitiarlas por mar vy tierra, y logré
pronto su propoésito.

Agripa, en una serie de acciones exitosas, capturd importantes bases costeras
en Grecia, las que fueron empleadas para irrumpir las lineas de comunicaciones
maritimas y la retaguardia de Marco Antonio. Una vez logrado ello, Octaviano
decidio trasladar su ejército desde Italia a una base al norte de Actium, sitiando
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y aislando luego al ejército de Marco Antonio. Sitiado y bloqueado por tierra y
mar durante el verano, Marco Antonio buscé sin éxito el enfrentamiento por
tierra que le hubiera sido favorable, mientras se producia la desercién en masa
de los dinastas orientales que lo apoyaban, parte del ejército (descontento y mal
alimentado) y de los senadores que no veian con buenos ojos la preeminencia
de Cleopatra, lo que se vio complicado por las enfermedades que empezaron a
diezmar a las tropas que se mantenian leales a su causa.

Entonces, al hallarse sin otra salida, los aliados Marco Antonio y Cleopatra
decidieron romper el bloqueo intentando forzar su salida, hecho que devino en
la Batalla naval de Actium, ocurrida el 2 de setiembre del 31 a. C.

1.7.3 La Batalla Naval de Actium

Prosiguiendo con su estrategia de bloqueo, a fines de agosto, Octavio y Agripa
habian logrado reunir 400 naves tipo Liburna, 70.000 legionarios y 12.000 jinetes,
mientras que las fuerzas de Marco Antonio y Cleopatra sumaban 500 galeras
fenicias y egipcias, 75.000 legionarios, 25.000 auxiliares y 12.000 jinetes.

Al parecer, con la esperanza de lograr una victoria dado que sus naves eran de
mayor tamafio que las romanas, Marco Antonio, con su flota al mando del cénsul
Cayo Sosio, inicié su escape el dia 2 de setiembre, pero los mas pequefios,
veloces y mejor armados buques de Agripa y Octavio lograron imponerse y
derrotar a su adversario.

Al final, sélo Cleopatra pudo eludir el combate, seguida por unas pocas naves
sobrevivientes de la batalla al mando de Marco Antonio, dirigiéndose hacia
Egipto. Esta huida fue inadvertida y la lucha concluyé el dia 2 con la aniquilacién
de la flota de Antonio.

Consecuencias de la batalla
Si bien es cierto que la derrota en Actium decidi6 el resultado del enfrentamiento
entre Marco Antonio y Octavio, no significo el término de la guerra.

Marco Antonio y Cleopatra reorganizaron la resistencia en Alejandria, en donde
fueron vencidos sin lucha en agosto del afio 30, suicidandose ambos personajes
en lugar de rendirse a Octavio. El ejército de tierra de Marco Antonio se rindié y
fue tratado con clemencia.

De esta manera, concluyé la guerra, consolidando el poder de Octavio sobre
Roma y todo el Mediterraneo. La fecha de la Batalla de Actium ha quedado
como referente para marcar el final de la Republica Romana y el comienzo del
Imperio.



HISTORIA NAVAL Y MARITIMA |




CAPITULO 2

LA EDAD MEDIA Y EL USO DEL MAR

La Edad Media

Es el periodo de tiempo que comienza en el afio 476 d. C. con la caida del Imperio Romano de
Occidente y termina en el siglo XV. Dos acontecimientos en esta ultima centuria son tomados
por distintos historiadores como comienzo del periodo siguiente: la toma de la ciudad de
Constantinopla por los turcos, en 1453, y el descubrimiento de América, coincidente con la
expulsiéon de los moros y la reconquista de la Peninsula Ibérica en 1492.

Por otro lado, es el momento en que un proceso social y cultural llamado Renacimiento da
paso a la era siguiente.

La época medieval se divide en dos periodos:

La Alta Edad Media o era de las invasiones de los pueblos nérdicos y germanicos, que
abarca desde el siglo V al X.
La Baja Edad Media o era feudal, desde el siglo X al XV.

2.1 El Mundo Maritimo En El Norte De Europa Durante La Alta Edad Media: Los
Vikingos

Los vikingos eran un pueblo del norte europeo, originario de Escandinavia y no
formaban una verdadera nacién sino, mas bien, una comunidad cultural. Hablaban
la misma lengua, tenian estructuras sociales comunes y adoraban a los mismos
dioses. Aunque su civilizacion logré grandes avances en todos los campos, la imagen
tradicional que de ellos ha quedado ha sido la de un pueblo barbaro y sanguinario
debido a la descripcion dada por los cronistas medievales de los pueblos en los que
incursionaron. Sus principales actividades eran la agricultura, la pescay la navegacion,
la que desarrollaron a la par de sus exploraciones efectuadas mas alla de sus tierras
al incursionar y conquistar territorios extranjeros, asi como para establecerse en otras
partes del mundo.

En lo que respecta a la organizacién social de los vikingos, contaba con tres clases.
En el escaléon mas alto, se hallaban los jefes, o yarl, y los reyes, escogidos entre
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los baendr mas ricos y nobles, eran elegidos por la asamblea del thing. Estaban
encargados de velar por la seguridad, la prosperidad y el honor del pueblo; también
incorporaban a su rango de jefes guerreros el de sacerdotes. Luego, en segundo
lugar, estaban los hombres libres o baendr, quienes eran los pilares econémicos y
politicos de la comunidad; iguales en derechos, propietarios hereditarios de la tierra
que explotaban, gozaron de los privilegios imprescriptibles de portar armas y de
asistir al thing, que era el 6rgano legislativo y juridico de la colectividad. Finalmente,
estaban los esclavos o traell, siervos de nacimiento o prisioneros de guerra, que no
disfrutaban de ningun derecho legal y estaban obligados a realizar los trabajos mas
rudos.

En cuanto a la religion, los vikingos eran politeistas y eran tolerantes, cada cual
era libre de escoger y venerar a los dioses que les resultasen mas propicios o que
considerasen mas eficaces.

2.1.1 Las incursiones e invasiones vikingas

Los vikingos empezaron a incursionar en territorios mas al sur alrededor del
afio 800 d. C. Estas correrias, y las invasiones subsecuentes, tomaron muchas
formas y se extendieron en muchas direcciones. Ellos estuvieron entre los
primeros europeos que navegaron mas alla de las aguas costeras.

Los vikingos noruegos se establecieron durante el siglo VIII en las regiones
practicamente desiertas de los archipiélagos escoceses, desde donde realizaron
incursiones aisladas a partir de 793, contra los conventos y los santuarios
cristianos de las islas del mar de Norte y de Irflanda. En 8309, el jefe Thorgisla
desembarco en Irlanda, conquisto la isla y fundd Dyflinn (la actual ciudad de
Dublin).

Hacia las Islas Britanicas y en parte de Francia, hubo un flujo constante en sus
invasiones. Luego, hacia mediados del siglo IX, los grupos de invasores y sus
ejércitos aumentaron notablemente.

Un gran ejército danés invadié Inglaterra en el 865, a pesar de la heroica
resistencia del rey Alfredo de Wessex. El vasto territorio comprendido entre el
norte del Yorkshire y el Tamesis fue convertido en dominio danés, denominado
Danelag, desde donde se continud la expansién vikinga por la mayor parte de la
isla. Los dominios vikingos en Inglaterra se prolongaron a pesar de las disputas
con los ingleses hasta el reinado de Canuto el Grande (1016-1035), quien
gobernd simultaneamente Dinamarca y Noruega, tras cuya muerte, desaparece
la supremacia escandinava en tierra inglesa. En 1069, una tentativa danesa
para conquistar la ciudad de York es aplastada por los normandos acaudillados
por Guillermo | el Conquistador, descendiente del jefe normando Rollén, y
fundador de una nueva dinastia en Inglaterra.
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En 799, los vikingos arribaron por primera vez a la costa francesa en Bretafia,
incursionando en territorio francés a través del estuario del Loira. En el 820, una
flota de 13 navios atacé incursionando por el Sena. En 834, se tienen noticias
de sus primeros ataques a los Paises Bajos. Luego, en 845 se produjo el primer
ataque a Paris y en 847 a Burdeos. Una gran flota que atravesé el Sena con
la intencion de atacar Paris en el afo 871 tuvo sitiada la ciudad durante dos
afos, hasta que se lleg6 a un beneficioso acuerdo econdmico para los vikingos.
Este incluia un elevado pago en metalico y el permiso para saquear el oeste de
Francia sin impedimento.

VIAJES Y RUTAS DE CONQUISTA DE LOS VIKINGOS
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A cambio del cese de las incursiones y de la conversion vikinga al cristianismo
en el ano 911, el rey de Francia Carlos el Simple dio el nombramiento de duque
de Normandia al jefe vikingo Rollon.

En el 825, descubrieron Islandia, y hallaron a monjes irlandeses que habitaban la
isla; se asentaron definitivamente en el 875. Alli los vikingos establecieron mas
de diez mil colonos entre 870 y 930. Hacia el afio 982, colonizaron Groenlandia
bajo el mando de Eric el Rojo; mas tarde, dirigidos por Leif Eriksson y otros,
continuaron expandiéndose hacia el oeste. Alrededor del afio 1000, Eriksson
llegé a un lugar que llamé Vinland, cuya ubicacién es todavia motivo de
controversia, aunque la mayoria de los investigadores la sitian en Terranova,
isla ubicada frente a Canadd, en América del Norte.
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A la Peninsula Ibérica llegaron en el afio 840; incursionaron en los reinos
cristianos y musulmanes sembrando el terror, derrotando varias veces a las
escuadras que los califas y reyes enviaron contra ellos.

Por el Baltico, llegaron, navegando por los caudalosos rios rusos, hasta el
mismo centro de Rusia creando las ciudades rusas de Novgorod y Kiev. Sus
descendientes, los veregos, fundaron el Gran Ducado de Moscu, origen de
la Rusia Actual. Desde Kiev, navegaron por via fluvial hasta el Mar Negro,
atacando Constantinopla, capital del Imperio Bizantino, y en el Mediterraneo
incursionaron sobre los dominios musulmanes, despojandoles la isla de Sicilia.

Se considera que la Era Vikinga termina en 1100, cuando Suecia se convierte
al cristianismo, lo que implicé culturalmente el abandono de sus pasadas
creencias paganas y valores guerreros. Escandinavia se dividié en varios reinos
y los nuevos gobernantes se concentraron en el gobierno de sus territorios. Las
sociedades y los pueblos que una vez se vieron amenazados por las incursiones
vikingas pronto asimilaron parte de su cultura y tradiciones.

2.1.2 El comercio vikingo

Los vikingos fueron los mercaderes de su tiempo. Llegaron a Constantinopla
(Estambul) y alli ellos transaron seda y especias para obtener esclavos
canjeados por el ambar que obtenian de de Rusia a través del Baltico. Del
Norte de Europa y de Groenlandia en el Oeste, ellos trajeron pieles y marfil de
mamiferos marinos, que comerciaban con los pueblos en Europa Occidental.

Los vikingos fundaron las ciudades comerciales en Escandinavia como Birka,
Ribe, Hedeby y Skiringsal. En Irlanda, ellos fundaron Dublin y en Inglaterra ellos
hicieron florecer el comercio.

2.1.3 Las naves vikingas

El navio fue para los vikingos la expresion mayor de su desarrollo tecnoldgico
y fue el medio que posibilitd la exploracion, expansion y conquista de nuevos
territorios en casi todos los confines de Europa, asi como para cruzar el Atlantico
Norte.

Los vikingos disefiaron varios tipos de naves, todas ellas propulsadas por velas
y remos, siendo dotados con estos ultimos en una cantidad de acuerdo con
el uso requerido. Hubo naves especificamente disefiadas para la guerra y la
exploracion, como el langskip, y otras para el comercio y el transporte, como
el Karv y el Knarr.

Todas las naves vikingas se caracterizaban por que su casco era construido
armando el casco primero, empleando la técnica del tingladillo, la cual fue
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perfeccionada para unir las tablas del forro del casco. Luego, el armazén interior
era montado después de completar el casco. Tanto la proa como la popa de la
nave eran practicamente similares, con la roda y el codaste elevandose sobre el
tablén de quilla, formando un arco que posibilitaba embarrancar facilmente los
navios en una playa plana, y su forma particular también les permitia cortar las
fuertes olas del Mar del Norte y el Atlantico.

Naves de guerra: el langskip
El langskip o nave larga vikinga estaba especialmente disefada para las

incursiones de guerra y conquista; se caracterizaba por poseer un casco
alargado con manga reducida siendo propulsado por 20 pares de remos o
mas. Su gran relacion eslora manga le proporcionaba una baja resistencia
hidrodinamica al casco, permitiéndole una mayor velocidad y, gracias a su poco
calado, podia navegar también en aguas costeras poco profundas y remontar
los rios del continente europeo, hasta en aguas de un metro de profundidad.
Ello, sumado a su poco peso, permitia una rapida varada en las playas o riberas
e incluso el transportar la embarcacion por tierra.

Este tipo de buque era capaz de transportar un gran nimero de guerreros, pero
relativamente poca carga. El langskip de mayor tamafio del que se ha tenido
referencia tuvo probablemente unos 50 metros de eslora, con capacidad para
transportar de 200 a 300 guerreros. Los orificios de los remos podian taponarse
para evitar que entrase el agua por ellos al navegar a vela. A los costados solian
colgarse escudos coloreados que eran el emblema de los guerreros embarcados
y como timones llevaban dos grandes remos situados en las aletas del casco.

Casi todos los langskip eran construidos sin utilizar cuadernas, superponiendo
planchas de madera; para tapar las juntas de unién entre las planchas, se
utilizaba musgo impregnado con brea. A aquellos langskip que se les colocaba
figuras de dragones a manera de mascarones se les denominaban drakkars, y
usualmente eran empleados por naves pertenecientes a un jefe o gobernante
vikingo.
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Caracteristicas principales de un Langskip o Drakkar

Poseia un mastil alto y empleaba una vela cuadrada, hecha de lana tejida y
coloreada.

No poseian cubierta o superestructuras.

Cadaremo se hallaba dotado por dos hombres, los que se hallaban protegidos
por escudos colocados en las bandas.

El casco, que podia tener hasta unos 70 metros de eslora, era construido
con roble impermeabilizado con resina de pino, ensamblandolo primero con
tablas colocadas en “tingladillo” y reforzado interiormente con una especie de
cuadernas. Finalmente, era recubierto con un forro de piel animal.

Otra caracteristica era el empleo frecuente de mascarones colocados a proa

y popa, a menudo con figuras de animales feroces, para atemorizar a los
enemigos.
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Naves mercantes: el Karv y el Knarr
Para navegar en los fiordos y en el interior de los archipiélagos, los vikingos

utilizaban los karv, que eran naves rapidas disefiadas para zonas costeras.
Para navegaciones oceanicas, emplearon el knarr, un barco de carga ancho y
espacioso, movido principalmente a vela, pero que también contaba con remos.
En este tipo de naves, los vikingos se aventuraron a navegar por el Atlantico
hacia Islandia, Groenlandia y luego hasta Vinland (América), asi como en el Mar
del Norte y el Baltico.

Armas empleadas a bordo por los vikingos
Las armas vikingas tipicas incluian hachas con mangos largos, ropa hecha de

cadenas para protegerlos de las flechas, cascos de variados estilos, asi como
lanzas, arcos y flechas.

2.1.4 Los vikingos y la navegacion

Aparte de ser grandes constructores de barcos, los vikingos también destacaron
como navegantes, adentrandose en el océano Atlantico, llegando incluso a
costas americanas, y ello gracias a haber desarrollado técnicas e instrumentos
de navegacion.

Los vikingos no conocieron la brujula, pero se guiaban del sol y de las estrellas
para hallar su rumbo cuando se alejaban de las costas. A pesar de que tampoco
emplearon cuadrantes ni astrolabios, para obtener una posiciéon exacta de los
cuerpos celestes, ellos desarrollaron y mantuvieron una tradicion oral acerca
de “las estrellas cenitales”, memorizando qué estrellas pasaban directamente
sobre sus cabezas cuando navegaban a diferentes latitudes. Lo que si se ha
llegado a conocer es que los vikingos inventaron un instrumento muy elemental
para la navegacion, el que actualmente es conocido como “marcador de sombra
solar”.

El marcador de sombra Solar
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2.2 El Mundo Maritimo en el Norte de Europa Durante la Baja Edad Media: La Liga
Hanseatica y la Alianza de los Cinco Puertos

RUTAS MARITIMAS PRINCIPALES DE LA LIGA HANSEATICA
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2.2.1 La Liga Hanseética

El trafico maritimo en el mar del Norte no se detuvo nunca, pero, a finales del
siglo Xll, con la decadencia del mundo vikingo, el centro de gravedad de las
actividades maritimas se desplaza hacia la Europa continental y hacia el Baltico.

La nueva era viene representada por un fenémeno complejo e interesante que
se denomind la Hansa o Liga Hanseatica. Esta liga era una confederacion de
ciudades que compartian un marco geografico (el mar del Norte y el Baltico) y
unos intereses comunes. Representaba también la oposicion de las ciudades
libres, burguesas, frente al poder feudal y al mundo rural.

Laligafue creada en 1241 por Libeck y Hamburgo, y poco a poco fue ampliandose
con Brunswick, Limburgo, Bremen, Colonia, etc. hasta reunir unas ochenta
ciudades de diversos reinos. Pese a su internacionalidad, la Hansa llegé a actuar
casi como un Estado, con un gobierno, un ejército, una flota y un tesoro propios.
Durante tres siglos, monopolizé el comercio en el norte de Europa. La Hansa fue
desbancada definitivamente por los holandeses en el siglo XVII.

El proceso de desintegracion, iniciado a fines del siglo XV, se increment6 debido
a la formacion de Estados-Nacion en el continente europeo, al desarrollo de
nuevas rutas comerciales surgidas tras el descubrimiento de América y un nuevo
camino hacia la India, asi como por el predominio maritimo holandés, seguido
por la hegemonia britanica. Con Inglaterra hubo gran friccion, y ocurrié en 1589
la captura de 61 navios hanseaticos por los ingleses. Otro acontecimiento que
influy6 en la decadencia de la Liga fue la Guerra de los Treinta Afios (1618-1648),
que involucrd a algunos de los paises cuyas ciudades integraban la Hansa.
Hacia 1630, la liga estaba formada sélo por las ciudades de Lubeck, Bremen y
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Hamburgo, las que renovaron su alianza y mantuvieron su estatus de “ciudades
libres” hasta bien entrado el siglo XX.

Con la Liga Hanseatica, el comercio maritimo en el Baltico y en el mar del Norte
recibié un gran impulso. Cientos de naves surcaban las aguas del norte llevando
en sus bodegas plata alemana, telares de Flandes, hierro de Suecia, pieles y
madera de Rusia, aceite de ballena y de bacalao de Noruega, trigo de Polonia, sal
de la Bretafia, vino de Francia, y conservas de pescado de varios lugares.

La nave mas importante dedicada al comercio de la época en el norte de Europa
fue la Coca, nave que, por ese motivo, recibe a menudo el adjetivo de “anseatica”,
aunque su disefio, con algunas variantes, fue posteriormente adoptado en el
Mediterraneo.

Guerras de la Liga Hanseatica
Durante su existencia, la Liga Anseatica tuvo varias guerras con algunas naciones

del Baltico, conflictos en los que se recurrié al empleo de su poder naval. La
primera de ellas ocurrié en 1361 al declarar la guerra a Dinamarca como represalia
por la captura y ocupacién de Visby, en la isla de Gotland. Al afio siguiente, una
flota bajo el mando de Wittemberg, fue derrotada por los daneses en las afueras
de Helsingborg, por lo que los anseaticos buscaron negociar la paz.

Seis afos después, en 1368, una flota anseatica capturé las ciudades danesas
de Copenhagen y Helsingos, forzando al rey danés Waldemar IV a abandonar
Dinamarca. Esta guerra concluy6 en 1370 con la victoria sobre Dinamarca, que
fue forzada a pagar indemnizaciones, otorgar privilegios comerciales y otras
concesiones, que contribuyeron al incremento del poder de la liga.

Otros conflictos en los que la Hansa tomé parte con sus naves fueron la Guerra
entre la Liga y Dinamarca entre 1420 y 1435. En afios posteriores, se producirian
otros conflictos de nuevo con los daneses (1524 y 1535), asi como con Suecia
(1523).

2.2.2 La Alianza de los Cinco Puertos

En el siglo XlIl, una asociacion comercial denominada Alianza de los Cinco Puertos
(The Confederation of Cinque Ports) se establecio a lo largo de la costa sureste de
Inglaterra. Esta asociacion estuvo originalmente formada por Hastings, Romney
Hythe, Dover, Sandwich y posteriormente se agregaron Winchelsea y Centeno,
todos ellos ubicados en los condados de Kent y Sussex.

Estas ciudades tuvieron privilegios comerciales tales como el derecho a importar
mercancias sin pagar derechos arancelarios. A cambio, en tiempo de guerra, los
puertos debian proveerle a la corona hombres y naves.
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Los Cinco puertos tenian, ademas, el control del paso por las aguas del Canal de
La Mancha, situacion importante en la medida de que el rey de Inglaterra tenia
posesiones en territorio francés sobre las costas del canal. Consecuentemente,
el control por parte de la corona inglesa del canal seria de suma importancia,
especialmente durante la Guerra de los Cien afos, que ocurriria entre 1337 y 1453,
enfrentando a Inglaterra contra Francia y Castilla.

2.3 El Mundo Maritimo en el Mediterraneo durante la Edad Media: El Imperio Bizantino,
Las Ciudades Maritimas Italianas de Génova y Venecia y El Islam

2.3.1 El Imperio Bizantino

Mientras que en Occidente el Imperio Romano se diluia, en Oriente todavia se
resistio, con mas fortuna, el embate de los pueblos centroeuropeos.

Con su capital en Constantinopla, rebautizada ahora con el nombre de Bizancio, el
reino que tomo el nombre de la capital abarcaba las antiguas provincias romanas en
Egipto, Siria, Grecia, Asia Menor y Palestina.

Aunque se debilitd en los siglos Il y IV, hacia el afio 500 parece haber consolidado
su situacion, reconstruyendo sus fuerzas navales, logrando dominar el Mediterraneo
Oriental.

Con Justiniano (527-565), el Imperio romano de Oriente se convierte en una gran
potencia y recupero6 grandes zonas del Mediterrdneo occidental: las principales islas
(Baleares, Corcega y Cerdefia, Sicilia, etc.), gran parte de Italia y de las antiguas
provincias del norte de Africa, el sur de Espafia.

Pero con la muerte del Emperador, comienza una larga y lenta decadencia resistiendo
el empuje de sus enemigos, especialmente del Islam.

Desde el siglo XI, los musulmanes se convirtieron en una seria amenaza para los
bizantinos, aunque sin conseguir suplantarlos y abriendo camino, sin quererlo, a los
venecianos.

El final de Bizancio llego con la caida definitiva de Constantinopla en 1453, seguida
por la ocupacion turca de Serbia, Bosnia y el resto de Grecia.

En definitiva, Bizancio sobrevivié en ocho siglos al Imperio romano de Occidente.
Bizancio conservo, hasta su caida a manos del Islam, el papel que siempre habia
tenido de puerta comercial de Oriente, por su situacion geografica en el extremo
oriental del Mare Nostrum.

Sin embargo, en los Ultimos siglos de su lenta decadencia, el dominio del comercio
maritimo fue pasando a manos de arabes o de italianos, especialmente de los
venecianos.
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Las naves bizantinas

Sobre las embarcaciones mercantes bizantinas, la arqueologia submarina ha
permitido conocer que aparece un nuevo sistema de construccion naval que, al
contrario del clasico “casco primero”, opta por construir primero un esqueleto y luego
forrarlo, un sistema que llamamos “estructura primero”.

Tal vez este sistema era conocido mucho antes, pero no habia sido documentado.
En cuanto a los barcos de guerra, la Liburna es sustituida por el Dromén, una birreme
gue se supone adapta formas de ciertas embarcaciones de la desembocadura del
rio Po.

El Dromon era una nave ligera y veloz, con dos o tres palos, una eslora aproximada
de unos 40 m y una manga de 7 m, desplazando unas 100 toneladas. Su propulsién
estaba dada por dos filas de remos manejados por 100 hombres (algunos autores
mencionan de 150 a 100); para navegaciones largas, llevaba dos o tres mastiles con
velas latinas o triangulares.

En el centro y a popa, tenia torres en donde se ubicaban hasta 50 guerreros y
llevaban armamento, conformado por balistas (especie de gigantescas ballestas
manejadas por medios mecanicos) y catapultas.

Uno de los elementos mas destacables de la marina de guerra bizantina es el uso
del llamado “fuego griego” o también “fuego marino”, un arma inventada segun la
tradicion por Calinico de Heliopolis que les permitio resistir en la mar el empuje
musulman.
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Grabado bizantino que muestra
un combate contra una nave
musulmana a la que se le
lanza el “fuego griego”
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2.3.2 Génova y Venecia y su Rivalidad Mercantil

Desde el siglo lll, estas dos ciudades fueron las duefias de las rutas y del comercio
con Oriente. Génova, situada sobre el mar Tirreno, domind durante mucho tiempo
en el trafico con Occidente y los paises musulmanes. Sus factorias, establecidas
en lugares tan lejanos como Europa septentrional y Crimea en el Mar Negro,
mostraban un considerable desarrollo. Por medio de ellas, los genoveses
controlaban también el intercambio comercial con las tres rutas mas importantes
por donde llegaban los productos de Oriente hacia el Mediterraneo: la que llegaba
al mar Negro por el sur de Rusia, los puertos del Oriente medio y los mercados
de Alejandria, en Egipto.

Productos como la seda, especias, piedras preciosas, perfumes, tinturas, tejidos
suntuosos, oro y muchos otros muy apreciados en la época eran transportados por
los genoveses por via maritima a los paises de Europa, comerciando también con
las pieles o maderas del norte del continente y los metales y lanas de Inglaterra.

Afines del siglo X1V, Génova entré en conflicto con su rival Venecia, con la que se
disputaba el predominio del trafico comercial en el Mediterraneo. El enfrentamiento
entre estas dos naciones maritimas culminé a favor de Venecia, cuando en 1380,
luego de 127 anos de guerra, la flota genovesa fue derrotada en batalla por su
similar veneciana.

Por su parte, Venecia, a través de la guerra o por medio de tratados, amplié sus
posesiones hacia el interior del continente y sobre las costas del mar Adriatico,
logrando también establecer bases en Greciay Oriente. Venecia, desde la época de
la Cuarta Cruzada (1202-1204), liderada por el dux de Venecia, Enrique Dandolo,
habia servido como punto desde donde se organizé y atacé Constantinopla,
luego de lo cual, Venecia consiguié el predominio del Mediterraneo Oriental.

En ltalia, Venecia logré tener el control o influencia en las ciudades de Treviso,
Verona, Papua, Bérgamo, Ravena y Brescia.

A principios del siglo XV, con una poblacién urbana cercana a los 200.000
habitantes, Venecia se hallaba en su esplendor. Su marina mercante estaba
constituida por mas de tres mil embarcaciones y su armada poseia una poderosa
escuadra de galeras, que contribuia al mantenimiento de su predominio maritimo
en el Mediterraneo. De manera similar a lo que ocurria en el resto de ciudades
italianas, ejércitos mercenarios, dirigidos por caudillos militares, denominados
condottieros, habian reemplazado a las primitivas milicias de ciudadanos.
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En 1379, los genoveses efectuaron un asedio por mar y tierra contra Chioggia, cerca de Venecia, en donde
fueron derrotados por la flota veneciana al afio siguiente (1380). En esta pintura del s. XVI, se puede apreciar
una escena de dicha batalla, apreciandose también el aparejo con velas latinas de las naves venecianas.

Las Guerras entre Génova y Venecia
Como se menciond anteriormente, entre Génova y Venecia, hubo una gran

disputa por su predominio en el Mediterraneo, habiéndose producido varias
guerras:

* Primera Guerra: entre 1253 y 1284.
Segunda Guerra: entre 1293 y 1299.
» Tercera Guerra: entre 1350 y 1355.
» Cuarta Guerra: entre 1378 y 1381.

Fue en la ultima guerra, en la que luego de una campana maritima y terrestre
de seis meses, la flota veneciana, al mando de Andrea Contarini, derroté a la
marina genovesa contra en la Batalla de Chioggia, en cercanias de Venecia en
el afio 1380.

Con la firma de la Paz de Turin, se consolidé la supremacia y el predominio
comercial en el Mediterraneo que pas6 a manos de Venecia.

Las Cruzadas
Las Cruzadas se iniciaron por iniciativa del Papa Urbano II, luego del avance
y conquista de Bizancio por parte de los musulmanes en su camino hacia el
Medio Oriente.
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En este conflicto, el estrecho del Bosforo, de 17 millas de ancho y que comunica
el Mar Negro con el de Marmara y el Mediterraneo, jugaria un papel importante,
puesto que es paso obligado entre Europa y el Asia Menor.

Los cruzados fueron transportados por buques mercantes italianos, que
usualmente partian desde Génova y Venecia. EI movimiento de soldados
provenientes de diversas partes de Europa producido con las Cruzadas traeria
consigo un intercambio cultural, que seria uno de los factores que llevo al
Renacimiento y al surgimiento de las ciudades-estado de Venecia y otras de ltalia.

Rutas seguidas por las Cruzadas

Rutas seguidas por los ejércitos cruzados desde Europa hacia el Medio Oriente,
por via maritima y terrestre.

En el 637, el segundo califa, Omar, conquisté Jerusalén. Luego, desde 1099, y
durante casi 100 afios, la zona estuvo dominada por diferentes reinos cruzados
hasta su conquista en 1187 por Saladino; luego es controlada por los turcos
mamelucos entre 1250 y 1516. La zona paso6 finalmente a formar parte del
Imperio otomano, como provincia de Palestina.

Las Cruzadas y el desarrollo de la construcciéon de naves

La transferencia de nuevas técnicas en construccion naval entre el Mediterraneo
y el resto de Europa no sélo fue posible por el comercio sino también por la
guerra, y las Cruzadas en particular.

Las Cruzadas se iniciaron por iniciativa del Papa Urbano Il en 1095, y lideres
inspiradores como Robert de Normandia y Robert Il de Flandes se encargaron
de movilizar a los primeros ejércitos hacia Tierra Santa.

En total, se llevaron a cabo ocho cruzadas entre 1147 y 1270, de las que la
mas exitosa fue la Tercera Cruzada, iniciada después de que el lider de
Sarraceno Saladino capturé Jerusalén en 1187. Esta cruzada fue efectuada por
el emperador del romano Federico Barbarossa, Ricardo | de Inglaterra, y Felipe
Augusto de Francia.
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Lo cierto es que las Cruzadas dieron un nuevo uso a las naves y propiciaron
el crecimiento de ciertos puertos mediterraneos. Se usaron puertos como
Marsella, Génova y Venecia como bases donde las tropas provenientes de
Europa Occidental se congregaron.

En aquellos puertos, se emplearon también las naves locales para complementar
aquéllas traidas del norte: por ejemplo en 1268 Luis IX de Francia encargd
una flota de naves de dos cubiertas con aparejo latino de los constructores de
buques venecianos.

En los siglos Xl y XllI, en los que las tacticas militares giraban en torno a los
caballeros montados, el transporte de la caballeria a bordo de naves era de vital
importancia. Los Normandos ya habian transportado en 1066 a su caballeria en
improvisadas naves de transporte para invadir Inglaterra, y este tipo de nave
era comun en las guerras entre sicilianos y bizantinos.

Sin embargo, las Cruzadas demandaron naves mas grandes para transportar
a los caballeros, a sus ejércitos y a sus acémilas. Algunas naves tenian una
rampa abajo que un caballero podria montar directamente hacia ella.

Los cruzados fueron innovadores también, puesto que recientes estudios
indican que, durante la Tercera Cruzada, al parecer, sus naves incorporaron el
timén en el codaste, en vez de los timones con forma de remos laterales (esto
hacia fines del s. XVIl), y se cree que los navegantes pudieron haber usado los
compases.

Las Peregrinaciones a la Tierra Santa

Muchas personas en la época medieval esperaban efectuar una peregrinacion
a Tierra Santa, con lo que se cre6 una gran demanda de espacio en las naves,
ruta similar a la que se desplazaban las naves de los cruzados.

llustracién del s. X1V, que muestra
a un caballero y sus sirvientes en
viaje hacia Palestina. La 3° Cruzada
fue el primer momento en el que
naves provenientes del norte de
Europa ingresaron al Mediterraneo
en grandes cantidades.
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2.3.3 El Islam: Su Aparicién y su Influencia en El Mediterraneo

En la peninsula de Arabia, se gestd, desde el siglo VII, un importante movimiento
que amenazo6 a toda Europa: la invasion islamica.

Origen del islamismo
El origen del islam (“resignacion”) esta en la doctrina de Mahoma, el mas importante

profeta musulman que, en el afio 610 de nuestra era, comenz6 a predicar una nueva
fe: Ald mismo revel6 a los arabes su voluntad.

En el 622 —afio 1 de la era musulmana— se produjo la “Hégira” (el profeta huyo
de La Meca a Medina, ambas ciudades santas), pero ocho afios después volvio;
asi, comenzo el proceso de unificacion del pueblo arabe. El islam unifico a los
habitantes de Arabia, el norte de Africa, Egipto, Siria y Palestina.

La religion musulmana se basa en el Coran, libro sagrado que contiene la palabra
que Ala traspas6 a Mahoma, en una recopilacion hecha por sus discipulos. Dentro
de la doctrina contenida en el Coran, se establece que debe realizarse la “guerra
santa” contra los infieles, por lo que en prosecucion de este mandato se realizo la
expansion musulmana desde el siglo VII.

La navegacion en el islam
En lo que respecta a la navegacion, el islam jugé un importante papel en su desarrollo

desde muy temprano. Ello se debid a que los pueblos islamicos ocuparon en el Mar
Rojo el lugar que habian tenido antes los romanos y se apoderaron también de
aquel tramo en la ruta de las especias, asi como de otras rutas en el Golfo Pérsico

y en la costa este africana.
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La expansion del Islam
Tras diez anos de la muerte de Mahoma, los musulmanes ocuparon Egipto,

Palestina y Siria, que pertenecian al Imperio Bizantino. Luego ocuparon Persia.
Su sometimiento no fue cruel, respetaron las costumbres y motivaron a la
adopcion del islam.

Sus ejércitos luego se expandieron por el Norte de Africa; en el 711 al mando
de Tariq, cruzaron el Estrecho de Gibraltar ocupando Espafia. También llegaron
hasta Cerdefia y Sicilia, asi como a las Islas Baleares.

El islam penetrd con fuerza en Europa y sobrepaso los Pirineos hasta su derrota
en la Batalla de Potiers, Francia, en el afio 732 a manos de Carlos Martel, hito que
marca el limite de la influencia arabe en el continente europeo. Durante aquella
época, el islam logré una gran expansion, desde Hispania hasta el rio Indo.
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Entre los siglos Xl y Xl llegé hasta el norte de la India, en donde se fundé el
sultanato de Delhi y, en los siglos Xlll y XIV, su influencia se extendié hasta
Sumatra, Java, Malasia y Filipinas en el Pacifico.

Un hecho de trascendencia por las consecuencias que trajo consigo fue la
conquista de Egipto por los arabes en el 641, puesto que cerrd a los europeos
la ruta comercial maritima con el Extremo Oriente, la que no seria recuperada
hasta la llegada de los portugueses a la India en 1498 navegando por el sur del
continente africano.
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Como poder naval, su primera accion data del 648, cuando el gobernador
musulman de Siria construyé una poderosa flota con la idea de presionar a los
bizantinos, pero no se puede hablar de los musulmanes como de una potencia
maritima.

Aportes cientificos y culturales
Desde el punto de vista cientifico y cultural, los musulmanes introdujeron en

Europa diversos inventos de China e India y aportaron los conocimientos de sus
estudios en ciencias puras como el sistema decimal, el cero, el algebra, asi como
contribuyeron a difundir el uso del papel, la brijula, la pdlvora, etc. Asimismo,
desarrollaron la navegacion astronémica, asi como la confeccion y empleo de
portulanos y cartas nauticas, especialmente del Mediterraneo.

Sus comerciantes marinos llevaron a Europa cultivos como el limén, azafran, la
morera, la palmera, la cafia de azucar, el arroz, las especias, etc.

La mayor influencia puede observarse en Espafia (donde dominaron entre 711
y 1492) con aportes en el idioma, arquitectura, costumbres, comidas, etc.

Los reinos musulmanes eran denominados califatos, cuyos gobernantes eran
los Califas.

Los primeros califatos tuvieron por capital Medina, pero a partir del afio 661 la
familia de los Omeyas traslado la capital a Damasco (en Siria).

A mediados del siglo VIl la unidad del califato se desmembré en dos: el
califato de Oriente (capital Bagdad, en Mesopotamia) y el de Occidente (capital
Cdrdoba, en Espana).

El islam y las rutas comerciales con el Océano indico y el Asia
La lucha en el mar del islam contra la cristiandad fue inevitable, y en el mar

se dio a través de una guerra en la que las acciones de corso o puramente
piraticas tendran una gran importancia.

Los musulmanes dominaron la parte sury oriental del Mediterraneo y controlaron
el Mar Rojo, el Golfo Pérsico y el Océano Indico.

En el siglo VII, se realizaron los primeros viajes directos entre el Golfo Pérsico
y puertos chinos, a bordo de naves propias y persas.

Desde el siglo IX establecieron un trafico regular entre China y las costas del
Africa oriental. Hacia el Este, llevaban oro, esclavos, marfil, sal y productos
procedentes de Europa; hacia el Oeste, llevaban seda, alfombras, perlas, vidrio,
y también trigo, canela, clavo, etc.
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En Canton (Khanfu para los arabes), habia una importante colonia de
musulmanes. A raiz de una matanza de extranjeros en el 879, los arabes
abandonaron dicho lugar casi en su totalidad. Pese a los incidentes que
debieron de ser frecuentes, los musulmanes dominaron el trafico en el Océano
indico durante siglos.

Sus naves unian los puertos del Africa oriental con los de Arabia, Persia y la
India, en un flujo que estaba totalmente supeditado a la estacionalidad de los
Monzones, unos vientos regulares que soplan del Suroeste entre abril y octubre,
y del Noroeste entre octubre y abril. Esta regularidad permitia viajes redondos,
de ida y vuelta en los dos sentidos.

Los puertos del Golfo Pérsico eran los mas importantes entonces (por ejemplo,
Siraf, en Iran o Suhar, en Oman).

A partir del siglo XIlII, con la islamizacién de los pueblos de la costa Este africana,
el centro de interés del comercio maritimo arabe se desplazé hacia el Mar Rojo.

Los arabes y la ruta de las especias

Otra zona de interés para los arabes era la ruta de las especias. Frecuentaron
las costas de Java, Birmania, Malasia, etc., intercambiando caballos, oro, sal y
esclavos por madera, arroz, algodon o elefantes, entre otras cosas.

Llevaron también su religion, hoy bien asentada en la zona de la que fueron
desalojados casi totalmente por los portugueses en el siglo XVI.

Los arabes y la navegacion
En el campo de las ciencias nauticas, los arabes destacaron en la elaboracién

de cartas nauticas, desarrollando este arte, en especial las que graficaban el
Mediterraneo, el Mar Rojo, el Mar de Oman y el Golfo Pérsico.

Lo cierto es que la aportacion de la cartografia islamica fue valiosa en la realizacién
de los grandes descubrimientos geograficos que tienen lugar a partir del siglo XV.

Posiblemente, sin ese legado, hubiera sido muy dificil emprender las grandes
navegaciones oceanicas y, por tanto, el descubrimiento del continente americano.

Los arabes y la pélvora
La pdlvora, mezcla de carbon, salitre y azufre, fue inventada por los chinos,

que la utilizaban para confeccionar fuegos artificiales y cohetes. Los arabes
perfeccionaron este invento con posterioridad, y, dandole mas fuerza explosiva,
la utilizaron para impulsar proyectiles.

En el siglo XlI, los musulmanes llevaron a Espafa artilleria que lanzaba proyectiles
impulsados por poélvora.
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A comienzos del siglo XIV, ya habia cafiones en ltalia, Francia e Inglaterra, que
pronto serian instalados en las naves de guerra.

Las embarcaciones arabes: El Dhow

Los europeos han dado el nombre de Dhow para referirse a las embarcaciones
tradicionales arabes, aunque, en realidad, no exista ninguna nave con ese
nombre.

Podemos aceptar el nombre de Dhow como genérico para simplificar, y decir que
se trata de la tipica navegacion arabe, conocida con cierto detalle al menos desde
el siglo VI d. C.

El Dhow se caracteriza por su velamen triangular y casco de poco calado; lo mas
comun es que cuente con un sélo mastil. El aporte mas importante del Dhow a la

navegacion ha sido su velamen triangular, el cual le permitia navegar sin remos
independientemente de la direccion del viento, a diferencia de las embarcaciones
con velas rectangulares existentes hasta entonces, que requerian de contar con
viento en popa para prescindir de los remeros.

No se sabe con precisidon cuando aparecieron; sin embargo, todo parece indicar
que su aparicion esta ligada a la del islam y, por sus cualidades marineras y su
bajo costo de construccion, el Dhow permitié a los arabes propagar su nueva
fe por casi toda la cuenca del Océano indico, desde el Norte de Mozambique
hasta Indonesia, pasando por Pakistan, partes de la India, Birmania (Myanmar)
y Tailandia, Malasia e incluso el sur de las Filipinas, especialmente Mindanao.

El Dhow se utilizd principalmente como buque de carga; esta fue de tipos muy
variados, desde grano y pescado hasta esclavos y minerales.
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A diferencia de Occidente cuyas naves se hallaban en constante evolucién, los
pueblos musulmanes mantuvieron al Dhow sin mayores cambios.

Hasta la fecha, los dhows siguen manteniendo las mismas caracteristicas que
aquellos de los siglos VII y VIII, con la excepcion que en la actualidad algunos
poseen un motor auxiliar.

Es muy probable que el Dhow haya influenciado en la construccion de las galeras
venecianas y de las carabelas, ya que éstas adoptaron velamenes mixtos
(triangulares, rectangulares y trapezoidales) que permitieron navegaciones de
altura y adentrarse cada vez mas en los océanos.

2.4 Evolucion de Las Naves Durante la Baja Edad Media

Durante la Baja Edad Media, las naves a vela evolucionaron hasta convertirse en
verdaderas naves oceanicas. Uno de los principales factores influyentes en su
evolucién fue el creciente comercio maritimo europeo del siglo Xlll, que demandé
mayor espacio a bordo para la carga, lo que produjo buques de mayor manga dotados
de aparejo. Estas naves evolucionaron a partir de las naves vikingas y de las diversas
naves mediterraneas.

Modificaciones en el casco

Estructuras colocadas sobre la proa y la popa, castillos y alcazares, se integraron
luego al casco de las naves; asi, surgieron nuevos tipos de naves propulsadas a
vela y que prescindian de los remos, lo que dio por resultado la Coca en el Norte de
Europa y la Carabela y la Coca Mediterranea.

Aparejo y Velamen
El desplazamiento promedio de aquellas naves se hallaba entre las 100 y 300

toneladas, y las naves a vela de mayor tamano llegarian a portar hasta cuatro palos,
generalmente dotados de velas cuadradas.

Sistema de Gobierno

Durante el curso del siglo XllI, la pala de timén fijada al codaste y controlada por una
cafa reemplazo al antiguo sistema de timones laterales ubicados en ambas aletas o
a veces en una de ellas.

Ayudas a la Navegacion
Tres elementos de importancia capital para la navegacion debido a que posibilitaron

efectuar navegaciones largas y alejadas de las costas fueron los siguientes:

» El compas magnético,
+ El astrolabio y
« Las primeras cartas nauticas.
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Ellos desempefarian un papel fundamental en los futuros viajes de exploracion y
descubrimientos iniciados a fines del siglo XV y que continuarian posteriormente. Su
desarrollo se explica en el siguiente capitulo.

2.4.1 Las Naves a Vela de la Baja Edad Media

La Coca

La Coca se hizo conocida a través de referencias literarias; de la iconografia
medieval y durante el siglo XX gracias a un modelo de la Coca de Matard, que
existia en la ermita de San Simén de Mataré (Barcelona), se pudo saber mas
acerca de este tipo de nave.

La Coca fue al mismo tiempo un velero destinado a usos militares y mercantes
cuyo empleo se difunde en el norte de Europa en el siglo Xll. Tenia el casco de
forma alargada recordando a los barcos normandos. Se caracterizaba, ademas,
por la presencia de dos construcciones situadas a popa y proa semejando
castillos. Estas construcciones darian lugar, con el tiempo, al alcazar de popa y
al castillo de proa.

Como en esta época la funcién entre nave mercante y de guerra no estaba
muy diferenciada, los castillos, a veces ricamente ornamentados con escudos,
hacian la funcién de defensa de los barcos atacados o como plataformas desde
las que lanzarse al abordaje en caso de actuar ofensivamente.

Hasta finales del siglo XIll, la coca estuvo dotada, como regla general, de un
s6lo mastil que aparejaba una vela cuadrada. En el siglo X1V, la Coca aparejaba
hasta cuatro mastiles y fue el tipo de buque predominante hasta la aparicion de
la Carraca.

El timon inicialmente era de tipo nérdico, es decir, con dos gruesos remos que
hacian las veces de timoén y situados en la popa a ambos lados del castillo. Fue
a finales del siglo XIll cuando aparecio el timén suspendido en el centro de la
popa y gobernado por una cafia. Esta innovacién hizo desaparecer la forma
alargada de la popa que adopté el disefio cuadrado tipico de los veleros hasta
el siglo XVIIl. Obviamente, las innovaciones militares, como la artilleria, fueron
adoptadas en las cocas que llegaron a portar hasta 10 bombardas.

Un hecho importante que ha permitido conocer en detalle a estas embarcaciones
ha sido el hallazgo de los restos de una Coca encontrada en 1962, durante los
trabajos de dragado del rio Weser, en Bremen, casi completa, datada hacia el
1380.

Aunque parece tratarse de una embarcacion que se perdié antes de ser acabada
totalmente, resultaba un ejemplar Unico que permitié estudiar a fondo aquella
embarcacion casi mitica.
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Aparte del descubrimiento de la Coca de Bremen, con anterioridad se conocian
otros ejemplares de naves medioevales, desde un antecedente directo (el
barco sueco de Kalmar, del siglo XIIl, con s6lo 11 m de eslora) o la pequena
coca del siglo XIV hallada en 1976 en Vejby (Dinamarca) hasta el barco de
Kolding (Dinamarca), descubierto en 1943 y todavia no excavado, que ha sido
identificado ahora como una Coca.

No se debe olvidar que la Coca no fue el unico tipo de embarcaciéon medieval
en el norte de Europa.

Existe documentacion sobre otras tipologias, desde pervivencias de viejos
barcos vikingos (el barco del siglo Xl de Kyholin es casi un Knarr) hasta el
buque del siglo XV hallado en Dantzig y que no ha sido identificado, aunque se
trata de un tipo desconocido de nave diferente de la Coca.

En esta imagen, proveniente del
manuscrito francés de 1307 titulado
“Livre des Merveilles”,

se muestra a dos cocas francesas
transportando pasajeros y
soldados.

Representacion gréfica de la Coca de
Mataro; el original se encuentra, desde el
afio 1929, en el Museo Prins Hendrik de
Rotterdam (Paises Bajos), cuyo disefio
corresponde a las naves que surcaban el
Mediterraneo.
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2.4.2 La Invencidn de la Pélvora y la Artilleria

La invencion de pdlvora transformo la naturaleza de guerra. La pdélvora tuvo sus
origenes en China, donde era fabricada mezclando azufre, salitre y carbon; la
emplearon inicialmente para fuegos artificiales.

Alrededor del siglo XI, los chinos de la Dinastia Song empezaron a usar pélvora
en cafias de bambu a manera de armas de fuego de proyeccion. Posteriormente,
con mejoras, ellos reemplazaron el bambu por bronce, e hicieron a esta arma de
fuego mas fiable y poderosa.

Durante las guerras contra los mongoles, los chinos usaron cafiones en grandes
cantidades, y luego, sus enemigos también los fabricaron, mejorando la calidad
de las mismos al hacerlos mas efectivos.

Cabe seialar que con anterioridad de la introduccion del cafidn como arma de
guerra, la palabra “artilleria” se usaba para designar a todas aquellas maquinas
balisticas que lanzaban proyectiles (especialmente aquellas empleadas para
sitiar fortificaciones), las que progresivamente irian desapareciendo conforme se
perfeccionaban las armas de fuego. Después del descubrimiento de la pélvora
y su empleo en armas de guerra, la palabra “artilleria” se empez6 a utilizar para
designar a los diversos tubos de hierro y bronce usados para lanzar proyectiles
mediante pélvora.

El nombre dado a las armas de fuego fue cafidn, derivado del latin canna, que
significa tubo o cafia y se conoce que su uso data del siglo XIII.

Al parecer, los musulmanes fueron los primeros que emplearon los cafiones en
Europa, pero es version ampliamente difundida que el primero en dar noticia de
la existencia de la pdlvora fue el navegante Marco Polo.

La Artilleria Naval

A la fecha, no se conocen datos histéricos que permitan conocer el empleo de
la artilleria naval antes del siglo XIV; pero, en lo que refiere a la primera accién
conocida en la que se empled este nuevo tipo de arma a bordo de una nave, se
remonta al afio 1359, cuando los catalanes efectuaron dos disparos desde una
nave fondeada en el puerto de Barcelona contra naves castellanas al mando del
rey Pedro | de Castilla (conocido como Pedro el cruel), durante las guerras entre
aquel reino y Aragén.

Otra de las primeras menciones de su empleo corresponde a la Batalla de La
Rochelle, que enfrenté a ingleses contra franceses y castellanos, donde estos
ultimos, al mando de Gil Ambrosio Bocanegra, usaron cafiones logrando derrotar
a la escuadra inglesa del almirante conde de Pembroke, que fue hecho prisionero
junto con setenta caballeros principales.
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El prototipo de las primeras piezas de artilleria fue la bombarda o lombarda,
nombre de origen francés, cuya primera descripcion conocida fue hecha por el
historiador italiano Andrea Reduggio a mediados del siglo XV. La lombarda, en
sus origenes, fue una pieza artillera de tiro rasante, concebida inicialmente para
la demolicion de murallas y tenia un alcance efectivo comprendido entre los 250
y 400 metros.

Con el proposito de mantener fijas las piezas, evitando el movimiento a
consecuencia del retroceso al disparar y para que no se hallaran directamente
colocadas sobre las cubiertas de las naves, se les disefié un soporte denominado
juste, ajuste o curefa.

En un principio, estos cafiones navales eran pequefios y sus proyectiles pesaban
entre 20 y 40 libras, estando fundamentalmente destinados contra los tripulantes
de la nave enemiga. Estos cafiones formaban parte de las armas usualmente
empleadas a bordo, tales como arcos y flechas, ballestas, picas, sables, espadas
y lanzas.

En adicién a la lombarda o bombarda, existié también la denominada lombardeta,
que era una version de menor calibre que la lombarda, reducida en tamafio para
facilitar su transporte.

Entre los siglos XV y XVI se fabricaron diversas variantes de la lombarda
en funcién a su empleo, las que adoptaron distintos nombres. Tenemos a la
bombarda trabuquera, mortero o pedrero, que era una bombarda mas corta
y de gran calibre, empleada para tiro curvo o indirecto contra plazas fuertes;
otro tipo era la pasavolante, bombardas de mediano calibre que fue empleada
frecuentemente a bordo.

En Espafia, era normal que los buques llevasen cafiones desde fines de la Edad
Media, pero la artilleria a bordo no formaba parte integrante del equipamiento
de la nave, puesto que se situaba a bordo para un viaje especifico y se retiraba
cuando la nave llegaba a puerto.

Al iniciarse el siglo XVI, se continuaba empleando las lombardas o bombardas,
que seguian montandose sobre un grueso madero que impedia el retroceso del
arma al dispararse.

Posteriormente, con el fin de lograr una mayor simplicidad en la maniobra,
aparecieron piezas con mufiones, que permitian variar la elevacion y mejorar la
punteria y el alcance.

La primera pieza artillera en emplear mufiones fue el falconete, arma de
pequefio calibre que descansaba sobre una horquilla. Su cafa iba provista de
unos mufiones que se introducian en la horquilla antes mencionada, la que
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a su vez se instalaba sobre las regala o falcas de los buques, hallandose alli
probablemente el origen de su nombre. Disparaban dados de hierro emplomado
o balas de plomo.

El falconete fue el arma de mayor difusién luego de la introduccién de la artilleria
a bordo, y al igual que todos los tipos mencionados, podian ser usados tanto
embarcados como en tierra.

Pero, en el siglo XVI, apareci6 el cafidn naval claramente diferenciado del
usado en tierra, y ello debido a que su montaje fue adaptado a curefias de uso
naval. Los pedreros y falconetes también llamados cafiones de borda giratorios
reunian como caracteristica principal su poco peso, en relacién con el proyectil
que podian disparar.

En cuanto a su fabricacién, como las animas de los primeros cafiones eran
imperfectas, sus constructores producian artilleria con tubos excéntricos, y una
holgura que tenia en cuenta que una bala de cafién podia no entrar bien en el
tubo. Por este motivo, la artilleria era imprecisa y no era probable que diera en
el blanco mas alla de un corto alcance.

La fabricacion de los cafiones en una sola pieza se logré en Alemania en 1480,
cuando se fundieron las primeras piezas de hierro en un solo bloque, bajo el
sistema de avancarga.

En el siglo XVI, cuando apareci¢ la artilleria de bronce o la de hierro colado, se
empez6 a clasificarla de acuerdo con el peso del proyectil (en libras) y con la
longitud de la cafia (en calibres).

Cariones de uso naval fabricados bajo esta nueva técnica, por ejemplo, eran la
culebrina que disparaba proyectiles de 18 a 40 libras; las medias culebrinas que
disparaban proyectiles de 8 a 18 libras y los sacres, que disparaban proyectiles
de 5 a 18 libras. Este tipo de artilleria seria la que se emplearia a bordo de las
galeras cristianas durante la Batalla de Lepanto.

Ubicacion de la artilleria a bordo

Los primeros cafiones en ser instalados a bordo eran colocados usualmente
en la proa del buque, por lo que la punteria debia ser efectuada maniobrando
con la nave. Posteriormente, a fines del siglo XV, la artilleria era distribuida
de acuerdo con el peso de la pieza: las de menor calibre eran instaladas en
las superestructuras de proa y popa, y en las bordas iban las que empleaban
horquillas.

Pero el principal problema que trajeron consigo los cafiones era el hecho
de representar un incremento en los pesos altos, lo que atentaba contra la
estabilidad de las naves que los portaban. Si inicialmente fueron montados a
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bordo sobre los castillos, en consideracion a lo indicado, luego se les instalaria
sobre la cubierta principal, apuntando hacia ambas bandas, en una ubicacion
conocida como “artilleria dispuesta en bateria”. Con el paso de los afos, los
buques de guerra incrementarian la cantidad de cafiones que portaban a bordo,
por lo que se llegarian a construir, hacia fines del siglo XVIII, buques de hasta
cuatro cubiertas artilladas, en las que los cafiones de mayor calibre se hallaban
instalados sobre las cubiertas inferiores, y los de menor calibre en las cubiertas
superiores, a fin de no afectar la estabilidad de la nave.

Un invento importante que permitié la instalacion de cafones en cubiertas
inferiores fue el sistema de portas laterales en ambas bandas, atribuido al
francés Décharges en 1501, lo que evitaba el ingreso de agua por dichos
lugares y contribuia a la estanqueidad del buque.

Influencia del cafén en la guerra naval
La generalizaciéon del empleo de cafones a bordo de los buques de guerra y

su perfeccionamiento causo una revolucién en lo referente a las tacticas en
combate empleadas desde la Antigliedad. Pronto, la maniobra de embestir
al enemigo resulté ser de poca utilidad ante la posibilidad de dafarlo con la
artilleria propia; sin embargo, el abordaje persistiria por un buen tiempo.

En la imagen superior, se puede apreciar
el montaje casi a proa de dos bombardas
en una carabela del siglo XV.

2.5 La Guerra Naval en la Baja Edad Media

Las naves de guerra desempenaron un papel importante durante el medioevo. En
adicion a su funcidon de enfrentarse a naves enemigas, fueron empleadas para el
transporte de tropa, caballos y pertrechos militares. Adicionalmente, naves de guerra
efectuaban incursiones para atacar puntos de interés en costas enemigas o para ata-
car a buques mercantes del enemigo.
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En esta época, la idea en combate no era la de hundir a las naves enemigas, sino,
mas bien, la de capturarlas a través del abordaje. Por ello, los espolones montados a
la usanza antigua sobre la linea de flotacion iran desapareciendo progresivamente en
las naves de guerra, llegandose al siglo VII, en el que ya no existiran a bordo.

2.5.1 La Guerra Naval en el Norte de Europa durante la Baja Edad Media

A diferencia de lo que ocurri6 en el Mediterraneo, las naves de guerra
predominantes hacia fines de la Edad Media en el Norte de Europa se hallaban
propulsadas a vela; ello se debia a factores tales como la capacidad para
navegar en aguas distantes y movidas, asi como los costos de reconstruccion
y mantenimiento de naves de uso exclusivamente bélico.

La guerra naval fue poco frecuente en el norte de Europa medieval, y las batallas
que se dieron, generalmente, eran muy similares a las que ocurrian en tierra.
Los buques estaban armados con arqueros, que atacaban a sus oponentes
con arcos y flechas, y los soldados que abordaban las naves enemigas se
enfrentaban a los enemigos en una lucha cuerpo a cuerpo.

El buque de guerra empleado mayormente en esta zona fue la coca, nave
mercante que era acondicionada para uso militar, agregandole una cofa en el
palo mayor, destinada para lanceros y arqueros, puesto que, desde alli, podian
lograr disparos mas certeros.

Otro agregado a bordo de estas naves para el combate era la colocacion de
plataformas a proa y popa a manera de castillos, los que, con el transcurrir de
los afios, fueron incorporados al disefio de ellas, puesto que, ademas de servir
para albergar a los soldados durante la batalla, servian para dar habitabilidad a
las dotaciones en tiempos de paz.

La Guerra de los Cien Afios (1337-1453)

El conflicto entre Inglaterra y Francia, conocido como la Guerra de los Cien
afnos, domind la historia politica y militar de la Europa de la Baja Edad Media.
El enfrentamiento se dio principalmente como consecuencia del problema
dinastico creado por las aspiraciones de Eduardo lll, rey de Inglaterra y nieto
de Felipe IV de Francia, al trono de esta ultima nacion, donde se producian
problemas de sucesion, y la corona era reclamada por Felipe de Valois, que
ascendio al trono con el nombre de Felipe IV. Este nuevo rey francés ocupd la
Guyena, regioén bajo control inglés, la que proporcionaba importantes materias
primas para la economia inglesa. A estas razones, se sumo la creciente rivalidad
econdmica de franceses e ingleses en Flandes, cuya creciente industria textil
se hallaba vinculada a la produccién lanera inglesa.

La guerra empez6 en 1337 y continud hasta 1453, y, si bien la mayor parte de
las acciones se dieron en tierra, el empleo de naves jugd un papel importante,



76

LA EDAD MEDIAY EL USO DEL MAR

en tanto la flota inglesa efectud la tarea de transportar y desembarcar en
territorio francés a cientos de soldados y caballeria durante una centuria. En
ese contexto, las naves inglesas proveyeron el convoyado de las naves de
transporte y libraron algunas batallas en el mar. Dentro de las acciones navales
de mayor importancia, se produjeron varias batallas e incursiones sobre costas
enemigas.

La nave principalmente empleada por los ingleses fue la coca, mientras que
los franceses utilizaron mayormente galeras construidas en Italia y tripuladas
mayormente por genoveses. Los castellanos proporcionaron también galeras y
otras embarcaciones para auxiliar a los franceses.

Las naves inglesas, generalmente, eran escogidas entre las de mejores
caracteristicas oceanicas, y sus tripulaciones eran pagadas por la corona.
También se debe mencionar que las naves mayormente empleadas provenian
de la confederacion de los Cinco Puertos, que, a cambio, obtenian excepciones
al pago de algunos tributos a la corona inglesa. El arreglo con la corona
contemplaba la provision de 57 naves para un servicio de 50 dias anualmente.
Por ejemplo, la flota empleada entre 1299 y 1300 incluia 50 naves. En aquella
época, la corona tenia poca necesidad de construir naves especificamente
destinadas para la guerra, dado que las naves mercantes existentes,
representadas por las cocas, podian ser adecuadas para uso militar mediante
algunos trabajos de carpinteria. Generalmente, se les agregaba castillos a popa
y popa a fin de ser utilizados como plataformas para la lucha; y en la medida
que la forma de hacer la guerra en tierra diferia muy poco en el mar, no existia
mucho problema para adaptar las naves para la guerra.
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Principales acciones navales durante la Guerra de los Cien Afos

Dentro de las primeras acciones navales en esta guerra, en 1338 ocurrié una
incursion de la flota francesa conformada por galeras rentadas a los genoveses,
que capturé a dos naves inglesas. Al afio siguiente, mientras que la flota inglesa
actuaba contra la costa de Flandes, naves francesas atacaron los puertos
ingleses de Hastings, Plymouth y Bristol. En ese mismo afio, una flota inglesa
conformada por naves de la confederacion de los Cinco Puertos a 6rdenes
de Robert Morley derrotdé a una escuadra francesa en las afueras de Dover,
persiguiendo a las naves enemigas que lograron escapar hasta Bolofa.

La Batalla de Sluys (24 junio 1340)

Continuando con la guerra, el 24 de junio de 1340, se produjo una importante
batalla naval frente a la costa del Flandes, conocida como la Batalla de Sluys,
en circunstancias en que los ingleses iniciaron un ataque sorpresivo contra una
flota franco-genovesa que se alistaba para incursionar sobre costas enemigas.
La accion ocurrida ha sido conocida gracias a las crénicas del francés Jean
Froissart, quien detalla la forma como se produjo este evento.

La flota francesa se hallaba conformada por 202 naves a vela divididas en dos
escuadrones a ordenes del Almirante Quieret, 6 galeras a 6rdenes del genovés
Barbanegra, y 22 barcazas. Ante la noticia de una posible incursion inglesa,
estos buques que se hallaban al ancla fueron encadenados juntos conformando
tres lineas a lo largo de un estrecho canal en Sluys, en cercanias de Brujas.
Esta disposicion defensiva le restaba libertad de movimiento a la flota francesa.
Por su parte, la inglesa, al mando del rey Eduardo Ill embarcado a bordo de
una coca, se hallaba conformada por alrededor de 260 naves y, para el ataque,
inicié su aproximacion ubicandose a barlovento de los franceses, gracias a lo
cual pudo explotar su movilidad, imponiéndose al enemigo e infringiéndole una
aplastante derrota, en la que miles fueron muertos.

Como consecuencia de esta batalla, los ingleses obtuvieron el dominio del Canal
de la Mancha, lo que, sumado a la complicidad de algunos nobles franceses
como Godofredo d’Harcourt, les permitié desembarcar e invadir Normandia al
mando del propio rey Eduardo Ill, con un ejército de 40.000 hombres.

Luego, en 1346, los ingleses, empleando arqueros y armas de fuego, se
impusieron a la caballeria francesa en la Batalla de Crecy, que permitio la
posterior caida de la plaza fuerte de Calais.

La siguiente accion naval de importancia fue la Batalla de Guernsey, ocurrida en
1342, en la que 33 naves genovesas al servicio de Francia atacaron a buques
ingleses que llevaban refuerzos a Bretafia, y lograron capturar a algunos de
ellos. Cinco afios después, en 1347, los ingleses, tras bloquear con su flota
durante un afio Calais en la costa francesa, lograron su captura.
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Otra accién importante se produjo el 29 de agosto de 1349, en circunstancias
en que un convoy de 40 naves mercantes espafiolas armadas, navegando
en el canal de la Mancha en inmediaciones de Dungeness y Hastings, fue
interceptado por la flota inglesa, la cual, luego de un duro combate, capturé
cerca de 20 de las naves del convoy, incluida la nave insignia enemiga.

R

Batalla de Sluys. llustracién de La Crénica de Jean Froissart (s. XIV), sobre la guerra de los Cien afios.
(Paris, Bibliotheque Nationale) Esta batalla fue el primer gran enfrentamiento entre ingleses y franceses
y se produjo en 1340, en ella participaron el Principe negro y el genovés Barbanegra, personajes que
lucharan posteriormente en Castilla durante la Reconquista, pagados por los reyes que los contrataron.
Ambos eran, en realidad, mercenarios, aunque la literatura haya disfrazado con un aire de romanticismo
la vida de ambos personajes.

La Batalla de La Rochelle (22-23 junio 1372)

En el afo 1360, la guerra aparentemente llegé a su fin por medio del Tratado de
Bretigny, mediante la cual, los ingleses consolidaron su posesion de la Gutena y
Calais, renunciando a las pretensiones sobre el trono de Francia. Sin embargo,
nueve anos despues, el rey francés Carlos V reanudo las hostilidades contra los
ingleses que aun permanecian en territorio francés, pero, en esta oportunidad,
contaba con el apoyo de Enrique Il de Castilla, quien puso a su disposicion su
armada.

Como parte de la estrategia contra los ingleses, Carlos V planeé asediar a las
fuerzas inglesas que bloqueaban La Rochelle, lugar de posicidon estratégica
para el control del Ducado de Guyena, en poder de los anglosajones. Entonces,
prosiguiendo su plan, entre el 22 y 23 de junio de 1372, en momentos en que los
ingleses enviaban refuerzos al mando de John Hastings, Conde de Pembroke,
la flota inglesa fue atacada sorpresivamente por una flota franco-castellana bajo
el mando de Ambrosio Bocanegra.

En el enfrentamiento que se produjo, conocido como Batalla de La Rochelle, el
primer dia de combate fue indeciso, pero, al dia siguiente, los ingleses fueron
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totalmente derrotados; Pembroke fue capturado y su flota fue completamente
destruida. Cabe sefalar que esta batalla fue uno de los primeros enfrentamientos
en el mar en el que se emplearon cafiones, probablemente lombardas del lado
castellano.

Como consecuencia de esta batalla, los franceses, apoyados por fuerzas
castellanas, lograron reconquistar La Rochelle, luego de dos meses de asedio.
En el largo plazo, la recuperacion de La Rochelle significod para los ingleses la
pérdida de una plaza estratégica en la Guyena francesa. Cabe sefialar que esta
fue la primera batalla naval en la que se empled la artilleria a bordo de las naves
castellanas.

et lonate

Grabado del cronista francés Jean Froissart, mostrando naves combatiendo durante
la Batalla de La Rochelle. (Paris, Bibliothéque Nationale).

i

Por su parte, para los castellanos, la derrota inglesa significé su ascenso a la
categoria de potencia naval en el Atlantico, permitiendo a sus naves mercantes
incrementar el comercio castellano hacia Flandes.

La fase final de la guerra
En 1396, el ahora rey de Francia Carlos VI delegé su poder a una regencia ejercida

por miembros de la nobleza debido a una enfermedad mental. Luego, se produjeron
rebeliones populares e intrigas contra la corona francesa por parte del Duque de
Borgofia, Juan Sin Miedo, quien apoyado por una parte de la nobleza feudal se unié
a Enrique V de Inglaterra, el cual invadié Francia en 1415, y derrot6 a los franceses
en la Batalla de Azincourt.



80

LA EDAD MEDIAY EL USO DEL MAR

2.5.2

En 1420, finalmente Carlos VI aceptd su derrota, reconociendo el derecho de ser
sucedido por Enrique V a su muerte, hecho ratificado por el matrimonio de este ultimo
con la princesa catalina, hija del rey francés.

Sin embargo, en 1422 murieron Enrique V y Carlos VI, sin que el heredero inglés
Enrique VI pudiera sucederlo en el trono de Francia, puesto que los franceses
desconocieron los derechos del dltimo a gobernarlos.

Ante ello, los ingleses de nuevo invadieron territorio francés, sitiando la ciudad de
Orleans. Alli surgi6 la figura de Juana de Arco, joven campesina que, actuando
bajo un mandato divino que manifestaba haber recibido, lidero los ejércitos reales,
logrando romper el sitio de Orleans. Luego, Carlos VIl gan6 apoyo popular, siendo
coronado como rey de los franceses. A pesar de haber sido capturada y ejecutada
por los borgofieses aliados de Inglaterra, la guerra continué de manera exitosa para
Francia, y en 1453 los ingleses fueron expulsados de territorio francés, a excepcion
de Calais.

En 1475, ambas naciones firmaron un tratado de paz, mediante el cual los ingleses
renunciaban a sus pretensiones en Francia, conservando el puerto de Calais, que
retuvieron hasta el siglo siguiente.

La Guerra Naval en el Mediterraneo al Final de la Baja Edad Media y a
Principios de la Edad Moderna

En el Mediterraneo, la nave de guerra por excelencia hacia fines del medioevo
continué siendo la galera, puesto que en combate resultaba ser mas
maniobrable que las naves a vela y su uso estuvo ampliamente difundido en las
ciudades-estado italianas durante y luego de las cruzadas. Aparte de las armas
usualmente portadas en las galeras, la de mayor empleo a bordo de este tipo de
naves fue la ballesta, que, con algunas variantes, usualmente lanzaba piedras,
recipientes con sustancias nocivas y, por supuesto, flechas.

Las Naves de Guerra del Mediterraneo

La Galera

La galera fue el buque de guerra del Mediterraneo, y las galeras existentes en el siglo
XVI eran una evolucién de la liburnia romana y del dromén bizantino, aunque con
marcadas diferencias por la esbeltez de sus lineas, su escaso calado. Al igual que las
galeras del mundo antiguo, se hallaban propulsadas por remos, pero, a diferencia de
aquellas, contaban con aparejo de velas latinas llevando a bordo dos o tres mastiles.

En promedio, poseian una eslora alrededor de los 40 metros; llevaban 120 bogas
y 170 tripulantes en total.
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Galera Real de don Juan de Austria empleada en la Batalla de Lepanto

Las galeras construidas en el siglo XVI se clasificaban por su tamafio: asi
tenemos a la galera real, que era la de mayor tamafio, con 31 bancos de remeros,
destinada al almirante de la flota; a la patrona o de fanal, con 29 bancos de
remeros, destinada a los jefes de division; y finalmente a la ordinaria o sutil, la de
mayor uso, con 26 bancos de remeros.

En combate, los bogas podian lograr una velocidad de 4 nudos a un régimen de
24 paladas por minuto, ritmo capaz de ser mantenido aproximadamente durante
dos horas; y en caso de ser necesario aumentar la velocidad, con 28 paladas
por minuto se podia alcanzar hasta unos 7 u 8 nudos, pero por solo 25 minutos.
Navegando a remo y vela con vientos favorables y mar calmo, se podian lograr
hasta 12 nudos.

Como armamento, una galera ordinaria llevaba normalmente una culebrina en
proa sobre la crujia y, a cada banda de ésta, una media culebrina y un sacre
a cada extremo. Estas piezas se hallaban fijadas sobre ajustes de madera,
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apuntandose en direccion con el rumbo de la nave. Adicionalmente, sobre las
falcas se colocaban las horquillas para los mosquetes y a proa se instalaban
también pedreros y mosquetes.

Por otro lado, sobre el castillo de proa, aparte de hallarse montada la artilleria, se
ubicaba a la tropa que abordaba la nave enemiga a través del espolon elevado
con que contaban las galeras, que servia como puente de asalto.

Arrumbaida
i Tringuete En la figura, se puede apreciar el montaje
-'-L tipico de las piezas de artilleria a bordo de
2 una galera mediterranea del s. XV: sobre la
=" arrumbada uno de 36 libras; a cada banda
- i dos de 8 libras y en cada extremo dos de
Mk seis libras.

e

Imagen de la galera turca La Sultana, nave insignia de Ali Pacha,

durante. Ia- Batalla de Lepanto.

ey = =

La Galeaza

A mediados del siglo XVI, en Venecia fue ideada una nave de mayor calado,
francobordo y capacidad artillera que la galera. El resultado fue la galeaza,
que fue un intento en adaptar a la galera a los tiempos de la artilleria y con
capacidad para efectuar navegaciones de altura. En un principio, este tipo de
nave fue dotada de un aparejo latino de tres palos, pero, posteriormente, se le
dot6 de aparejo redondo, contando con palos machos y masteleros, mas un
palo triple en el mesana. Por ello, surgi6 la galeaza que era una especie de
fragata artillada dotada de remos.
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Adiferencia de la galera, la galeaza era mas pesada y robusta, con dos castillos
a proay popa, asi como una cubierta por encima de la destinada a los remeros,
en donde montaban sus cafiones que asomaban por orificios practicados en
las bordas, las cuales sobresalian del casco para permitir la colocacion de la
artilleria. EI numero de cafiones montados a bordo usualmente era entre 30 a
40 por banda, doce en el castillo de proa, ocho en el de popa y uno de menor
calibre entre cada dos filas de remos.

Este tipo de nave dejo de construirse a principios del siglo XVIII. Durante la Batalla
de Lepanto, las galeazas fueron las naves mas grandes de la Liga Santa, y en la
expedicion de la Armada Invencible contra Inglaterra, los espafioles contaron con
25 naves de este tipo.

Cabe sefalar que su uso no estuvo limitado al Mediterraneo, puesto que los
ingleses, y otras armadas en el Baltico, también las emplearian, pero cederian
paso ante las naves propulsadas a vela, que con sus aparejos mejorados
demostraron ser mas eficientes y maniobrables en combate.

Galeaza veneciana del s. XVI. Estas naves se hallaban propulsadas por remos y velas,
usualmente montando hasta 3 mastiles. Las de mayor tamario poseian una eslora de 50 metros.
Su dotacién estaba conformada por 300 bogas y 700 tripulantes en total, hallandose fuertemente

artilladas en proa, popa y las bandas.
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La Galeota

La galeota era una galera de menor tamafo, que contaba para su propulsién
con 16 a 20 remos por banda, con un solo hombre en cada remo, asi como dos
mastiles con aparejo latino.

En cuanto al casco, no contaba con arrumbada a proa; debido a su escaso calado
y poco desplazamiento, podia navegar en aguas poco profundas y alcanzar una
mayor velocidad que una galera.

Por su mayor maniobrabilidad y velocidad, era empleaba como aviso y en acciones
de corso. Se hallaba menos artillada que la galera.

La Fusta

La fusta empleada en los siglos XV y XVI era una nave propulsada a remo, de
menor tamafo que la galeota; tenia dos remos por banco y tres palos de velas
latinas; era abierta, es decir, no contaba con cubierta ni espacio destinado para la
bodega. Montaba solamente una pieza artillera y era especialmente usada para el
corso e incursiones, siendo mas rapida y maniobrable que la galeota.

2.6 La Batalla de Lepanto y el Final de la Expansién Islamica

Si bien es cierto que el conflicto entre el Imperio Otomano y la Santa Liga se dio
bien entrado el siglo XVI, la principal batalla ocurrida que fue la de Lepanto puso
punto final a un modo de hacer la guerra en el mar heredado desde tiempos
antiguos y continuados durante la Edad Media, mediante el empleo de naves
propulsadas a remo.
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2.6.1 Antecedentes: la amenaza Otomana

En el s. XV, el Imperio Otomano se convirtié6 en una de las potencias de la
época, puesto que inicié su expansion hacia Europa central. Posteriormente
conquistd Grecia y el estrecho de Dardanelos; luego, asedié y conquisté la
capital del Imperio Bizantino, Constantinopla en 1453. Posteriormente, iniciaria
su marcha hacia el norte, llegando hasta las puertas de Viena. Con todas estas
acciones, consolidé su posicion en el Mediterraneo Oriental, constituyéndose
en una amenaza para el comercio en el Mediterraneo Occidental.

2.6.2 Los turcos en el Mediterraneo

Desde mediados del siglo XIV, los otomanos se expandieron hacia el Asia
Menor y llegaron a los Dardanelos; conquistaron parte del archipiélago griego,
Siria, Egipto y los pueblos riberefios de los estados mahometanos del norte de
Africa, y se convirtieron en una peligrosa amenaza para las naciones cristianas
del Mediterraneo.

La captura de Constantinopla en 1453 constituydé un avance importante en su
accién conquistadora, la que llegaria a su maximo esplendor expansivo con
Soliman el Magnifico (1520-1566).

La cristiandad se vio amenazada por el afan de conquista del islam. Por otro lado,
la accion de los piratas berberiscos en el Mediterraneo occidental contribuy6 a
incrementar dicha amenaza.

En 1526, después de la Batalla de Mohacs, los turcos se apoderaron de
Hungria y fortalecieron su poder naval con el objeto de dominar las costas
occidentales de Europa. El Papado, interesado en evitar el avance musulman,
inicio esfuerzos para conformar una alianza cristiana. Sin embargo, ello no
pudo ser posible debido a que las republicas de Venecia y Génova mantenian
relaciones comerciales con los turcos, asi como Francia, que rivalizaba con los
Austria espafioles, nacion que mantuvo alianzas con los otomanos.

Soliman logré apoderarse de Belgrado y acercarse a Viena. Carlos V debi6
enfrentar el peligro musulman, para lo cual contd con la valiosa ayuda del
marino genovés Andrea Doria, quien infligié duros golpes a los berberiscos y
corsarios turcos.

Las expediciones realizadas con anterioridad en tiempos de los Reyes Catdlicos,
asi como las conquistas y vasallaje de las regiones de Tunez y Argel, no habian
sido suficientes para terminar con los piratas. Las escuadras musulmanas
dominaron las riberas africanas, al tiempo que se constituyeron en una grave
amenaza para las costas espafnolas y los dominios de Carlos V en el sur de
Italia.
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En 1538, el emperador organiz6 una Liga contra los turcos integrada
conjuntamente por Venecia y el Papa. La armada, a cargo de Andrea Doria,
enfrentd a los turcos sin éxito. Tres afos después, en 1541, Carlos V, al frente
de una nueva expedicion, se dirigié hacia Argel, aunque su empresa terminé en
el fracaso debido a una tormenta. El peligro musulman, en consecuencia, siguio

existente.

En 1565, una flota otomana intento invadir la isla de Malta, pero fue rechazada

exitosamente por sus defensores luego de una tenaz y heroica lucha.

Después de la muerte de Soliman el Magnifico en 1566, su sucesor, Selim Il,
busco anexarse nuevamente la isla de Malta y también Chipre en adicion a la
de Rodas bajo poder turco de tiempo atras. Finalmente, Chipre fue invadida
entre 1570 y 1571 por fuerzas turcas que fueron desembarcadas por naves del
marino Piali Pasha.

LA BATALLA DE LEPANTO (7 DE OCTUBRE 1571)

Imagen que muestra el
intento de invasion de Malta
por la flota otomana en 1565
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2.6.3 La conformacioén de la Liga Santa

Ante el cada vez mayor peligro turco, Espafa, durante el reinado de Felipe II,
Venecia y el Papado bajo Pio V conformaron la denominada Liga Santa. El 27
de mayo de 1571, se firmé un pacto entre la Santa Sede, Espafia y la Republica
de Venecia.

Esta alianza busco frenar el avance turco en el mar, mediante la busqueda de
una confrontacion directa para derrotar a la flota turca en una batalla decisiva,
la misma que se produciria en octubre de 1571 en aguas de Lepanto, en la
entrada del golfo de Corinto.

Las fuerzas de la Liga Santa
De acuerdo con el pacto suscrito, cada una de las partes contribuyd con naves

para la conformacion de una flota para hacer frente a los turcos en el mar.
El mando de la flota aliada recay6 en don Juan de Austria, almirante que era
hermano del rey espafiol Felipe Il. La flota cristiana logré reunir 202 galeras
y 6 galeazas, sumando 1.215 cafiones, 31,000 soldados, 12,000 marineros y
43,000 bogas.

Las fuerzas turcas

La flota turca, al mando de Ali Pacha, se concentré en el puerto de Lepanto,
al fondo del Golfo de Corfu. Contaba con 271 buques, de los cuales 205 eran
galeras, 66 galeotes con 750 cafones en total y 25.000 soldados, de los cuales
s6lo los jenizaros (unos 2.500) usaban arcabuz, 34.000 soldados, 13.000
marineros y 45.000 bogas; los demas tenian arcos y flechas.

2.6.4 Los acontecimientos

La Armada de la Liga Santa se concentré en Mesina (sur de Italia). Luego, el 16
de setiembre se hizo a la mar. El 30 de setiembre, la Armada de la Liga Santa
arribdé a Gumenizas, sobre la costa de la actual Albania, para reabastecerse de
agua, y continué luego su travesia hacia Corfu, de donde partieron el 3 de octubre.
Bordeo la extremidad meridional de Italia y, tras diez dias de navegacion, llegd
al Golfo de Corfu. El 6, a pesar de los vientos poco propicios, la Armada partié
hacia la boca del Golfo de Lepanto, pero durante la navegacion cambiaron los
vientos; de esta manera, se dirigieron en busqueda de la escuadra enemiga.

Aproximadamente a las 07 de la mafiana del dia 7 de octubre, luego de dejar
por popa las islas Cruzolares y tras pasar por el Canal de Oxia, la Armada de la
Liga Santa avisto a la Escuadra turca.

Del lado turco, sus vigias informaron del movimiento de la flota espafola, que
se dirigia con rumbo sur a lo largo de la costa. La de Ali Pacha levé anclas y
se prepar6 para la batalla, a la espera de que las primeras naves espafolas
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rodearan el cabo que las separaba del golfo de Lepanto. Las 271 naves de la
escuadra turca fueron ordenadas en una formacion de media luna distribuidas
en cuatro cuerpos: el ala derecha, con 55 galeras al mando de Mehmet Sirocco;
el cuerpo de batalla, con 95 buques bajo 6rdenes directas de Ali Pacha; el
ala izquierda, con 93 galeras y galeotas al mando de Uluch Ali; y un grupo de
reserva, con 29 naves al mando de Murat Dragut.

BATALLA DE LEPANTO (7 DE OCTUBRE 1571)
DISPOSICION TACTICA DE AMBAS FLOTAS AL INICIO DE LA BATALLA
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Por su parte, las 208 naves de la Armada de la Liga Santa también fueron
divididas en cuatro grupos: en la derecha, 53 galeras al mando de Barbarigo; al
centro, bajo el mando de don Juan de Austria, 60 galeras; a Proa, 6 galeazas
que tenian la misidn de soportar el choque inicial y romper la linea de los turcos,
mas 6 galeras adicionales a la vanguardia y en la retaguardia, dispusieron como
reserva 30 galeras al mando de Alvaro de Bazan.

Tan pronto como ambas armadas estuvieron frente a frente, adoptaron su orden
de batalla y tomaron posiciones. Hacia media manana se escuché un cafionazo
solitario, proveniente de la nave capitana turca. Era, segun la costumbre de
la época, el desafio de los turcos a la flota cristiana, cuya artilleria contesto
inmediatamente con los dos disparos que significaban la aceptacion del reto.

Las galeazas cristianas, verdaderas fortalezas flotantes, ubicadas en primera
linea, entraron en accion contra el centro y el ala derecha turcos. Su ataque
sorprendio y llegé a causar inicialmente dafios considerables. Pero una habil
maniobra turca de retroceso e infiltracion permitié sortear la destruccion de las
galeazas, y las galeras turcas lograron dejarlas atras.
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Aeso de las 11 de la mafana, el ala izquierda cristiana, mandada por Barbarigo,
concluyé su despliegue hacia el noreste para cerrar el paso a Scirocco. En
tanto, el cuerpo central de Juan de Austria se dirigié hacia el ala de Ali Pacha.
Entre tanto, el ala de Juan Andrea Doria se dirigio hacia el sureste para enfrentar
a Uluch Ali. El grupo de Alvaro de Bazan, en la reserva, quedd en posicién
central, en la retaguardia, para reforzar en donde conviniera.

Continuando la batalla, hacia el mediodia, en el ala izquierda se combatio
encarnizadamente. Alli, las galeras de Scirocco querian sobrepasar el ala
cristiana, pero las naves de Barbarigo se opusieron a esta accién envolvente,
siendo atacadas tenazmente las naves del musulman, que logré hundir a 8
de sus naves antes de que el almirante Venero llegara en su auxilio con las
reservas que habia ocultado tras un promontorio. Con todo, algunas galeras
turcas lograron su propdsito y atacaron luego por la retaguardia. Las flechas
vencian a los arcabuces por la fluidez del tiro. Pero después de reiterados
abordajes, los turcos se fueron debilitando. La destruccion de la capitana turca
provocoé la huida del resto.

En el enfrentamiento entre las divisiones del centro de Ali Pacha y Juan de
Austria, las naves de ambos resultaron chocando e iniciaron un feroz combate,
que fue decidido a favor de las naves cristianas que fueron reforzadas por las
naves de Alvaro de Bazan. Ello condujo a que finalmente el estandarte turco
fuera capturado y arriado por los cristianos, lo que, sumado a la muerte de Ali
Pashd, determind la victoria de la Liga y el término de la batalla.

Finalmente, hacia las 16:00 hrs., la batalla concluyé. Del lado cristiano, se
perdieron 15 galeras, con un saldo de unos 7.650 muertos y 7.784 heridos.

Por parte de los turcos, las pérdidas fueron aplastantes: les fueron hundidas 15
galeras y se les capturaron 190; tuvieron 30.000 muertos y 8.000 prisioneros,
entre ellos, todos los jefes a excepcion de Uluch Ali. Asimismo, 12.000 esclavos
cristianos fueron liberados. Finalmente, de su flota, lograron salvarse tan sélo
unos 50 buques.

2.6.5 Consecuencias de Lepanto

La Batalla de Lepanto significd para la armada turca una seria y definitiva
derrota, que acabd con el poderio maritimo del Imperio Otomano y detuvo sus
afanes expansionistas en el Mediterraneo.

La transformacién de la guerra en el mar
La introduccion de la artilleria conllevaria que ocurriesen cambios en la forma

de hacer la guerra en la mar, planteando la necesidad de idear nuevas tacticas
y estrategias.
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Por su parte, el desarrollo de naves propulsadas a vela permitié construir
buques mas grandes, prescindir de los remos y contar con una mayor capacidad
para portar canones. Estos desarrollos, asi como el auge de las actividades
maritimas y navales en el Atlantico, harian de Lepanto la ultima gran batalla en
el Mediterraneo.

Batalla de Lepanto



CAPITULO 3

LA ERA DE LA PROPULSION A VELA Y LOS DESCUBRIMIENTOS

Durante el siglo XV, en Europa va a suceder una serie de acontecimientos politicos y
economicos, que unidos al proceso renacentista anunciaran la proximidad de una serie
de cambios, que marcaran la transicion de la Edad Media a un nuevo periodo historico
denominado Edad Moderna.

En este nuevo periodo historico, se generara un nuevo orden politico, social y econémico,
en el que paulatinamente ira decayendo el viejo sistema feudal a favor de la formacion de
fuertes monarquias y Estados nacionales, que conllevaran al surgimiento de las primeras
potencias de orden mundial principalmente en el Oeste de Europa, en las cuales, el poder
maritimo desempefiara un papel importante.

El Surgimiento de Europa Occidental

Una de las caracteristicas de este periodo en el orden econémico estara dado por el
crecimiento de las ciudades, en donde se daran las condiciones para el crecimiento de la
denominada clase burguesa o la clase media, compuesta por artesanos, comerciantes,
y mercaderes. Ello llevara al desarrollo de sistemas de intercambio, banca, inversion y
seguros, estimulando el aumento en el ingreso disponible, lo que, a su vez, originara una
mayor demanda de alimentos y productos de otros continentes (especias). Todas estas
actividades configuraran un nuevo sistema econoémico, el capitalismo, que gradualmente
ird reemplazando al sistema feudal.

Ante la conquista de los musulmanes de los territorios del antiguo Imperio Bizantino,
bajo control del Imperio Otomano desde 1453, la ruta hacia el Oriente quedé bloqueada,
por lo que portugueses y espafoles, quienes paulatinamente habrian de reemplazar a
venecianos y genoveses en el dominio del mar, iniciaron la exploracion para descubrir
nuevas rutas. Este va a ser, en la practica, el verdadero motivo para que se dé inicio a la
denominada “Era de los Descubrimientos”, periodo que, entre los siglos XV y XVI, llevara
a Portugal y a Espaia, en su afan de hallar una ruta hacia oriente, a descubrir y conquistar
nuevos territorios y expandir la civilizacion europea.

El desarrollo y las caracteristicas de las naves portuguesas y espafiolas los habilitaba para
semejante empresa. En el siglo XV, los portugueses inventaron la carabela, embarcacion



92 LA ERA DE LA PROPULSION AVELAY LOS DESCUBRIMIENTOS

que incorpord un nuevo tipo de velamen que le permitié avanzar a favor y en contra de
los vientos alisios. También Espafia adopto este tipo de nave. Sin embargo, quedaban por
vencer otros grandes problemas: el peligro de largas travesias sin suficiente alimentacion,
las enfermedades y las fantasticas leyendas que atemorizaban a los tripulantes. Todos
esos riesgos fueron asumidos por los navegantes peninsulares.

En adicion a las naves, es importante mencionar que otros dos elementos vinculados a las
ciencias nauticas desarrollados progresivamente en los siglos precedentes posibilitaron
el hallazgo de nuevas rutas y territorios: los instrumentos de navegacion y la cartografia.

3.1 El Desarrollo de las Ciencias Nauticas a Fines de la Edad Media y Principios de
la Edad Moderna

Los instrumentos de navegacién y la cartografia

Como ya se ha mencionado, los instrumentos de navegaciéon y la cartografia
fueron elementos claves que impulsaron el desarrollo de las ciencias nauticas y
de las navegaciones largas y alejadas de las costas. La difusion de estos nuevos
elementos se efectud en épocas en las que el comercio maritimo en el Mediterraneo
era dominado por ciudades italianas como Amalfi3, Venecia, Pisa y Génova. Estas
controlaban todo el trafico de oriente que consistia principalmente en especias
como la canela, pimienta, clavo de olor, asi como metales precisos. Dicha actividad
comercial permitié también un intercambio de conocimiento con los arabes, quienes
también desarrollaron las ciencias nauticas gracias a sus avanzados conocimientos
en matematicas.

Fueron estas florecientes ciudades las que divulgaron sus conocimientos hacia las
demas naciones maritimas europeas. La experiencia acumulada a través de los
siglos transcurridos, sumada a los nuevos instrumentos y ayudas a la navegacion
tales como la brujula, el portulano, las tablas astrondmicas y el astrolabio, contribuyé
de manera notable al desarrollo de las ciencias nauticas y a que los navegantes se
aventuraran cada vez mas lejos de las costas.

La brujula o compas magnético

Este instrumento es fundamental en la navegacion; su finalidad es la de indicar en
todo momento el rumbo del buque, representado por el angulo que forma la linea
popa-proa con el meridiano local. Se atribuye la invencion de este instrumento a los
chinos, pero la primera descripcion conocida procede de ltalia durante la | Cruzada
(1187). Los compases usados en aquella época eran similares a los chinos del siglo
Xl'y pueden haber sido importados por comerciantes arabes.

3 Se le atribuye alitaliano Flavio Gioia, oriundo de la ciudad de Amalfi, un pueblo cercano a Ndpoles,

la mejora del compds magnético en el ano 1309, la que consistid en colocar la rosa de los vientos

encima de la aguja magnética (antes montada sobre ella), para de esta manera evitar los errores de
paralaje al mirarla. (p.178)
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Su empleo se dio progresivamente en Europa durante el siglo XIV, estando presente
a bordo de las naves de Colon cuando aquel navegante se aventur6 mas alla del
Atlantico en 1492.

Compas magnético de mediados
del siglo XVI.

El desarrollo de la cartografia

La cartografia durante la Edad Media experimenté poco desarrollo y no fue sino hasta
el siglo XlII que se considera el inicio de su verdadero desarrollo. La denominada
carta nautica Pisana, elaborada a fines de siglo XVIII, es el documento mas antiguo
conocido en su tipo; a esa época, corresponde el atlas nautico de Torcello, elaborado
por el veneciano Marin Sanudo, conformado por cinco cartas del Mediterraneo4.

Un desarrollo mayor lograra la cartografia, cuando su uso sea combinado con el del
compas magnético, lo que ocurrira durante el siglo XIV. En esta época, se empezara
a elaborar cartas y portulanos considerando el norte magnético en su parte superior.

Mapamundi de Juan de la Cosa, afio 1500.

4 P.205.
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El astrolabio

Aunque su invencion es atribuida a Hiparco de Nicea hacia el afo 150 a. C., el
astrolabio fue un instrumento cuyo uso principal era obtener la altura de los astros
sobre la béveda celeste, para determinar la latitud del observador. Para el siglo VIII,
su empleo se hallaba difundido en el mundo islamico y en Europa a partir del siglo XII.

Desde el siglo XVI hasta el XVIII, el astrolabio fue utilizado como el principal
instrumento de navegacion hasta la invencion del sextante.

\ P
Astrolabio francés del siglo XIV

EVOLUCION DE LAS NAVES S. XV - 8. XVI

Galeaza Inglesa 1546 Galeon Inglés 1520 Galeon 1550
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3.2 La Evolucion de las Naves a Vela

3.2.1 La Carabela

La denominacién carabela posiblemente derive de la voz carabo, de uso arabigo
o karabo, término con el que se denominaba a las embarcaciones bizantinas.
Aparentemente, la denominacion no correspondia a un tipo determinado de
embarcacion, sino, mas bien, a un término generalizado para nombrar a buques
pequefios de no mas de 100 toneladas dotados de aparejo latino, empleados
por los arabes en el Mediterraneo dedicados usualmente al comercio. Su uso
en aguas del Atlantico se produciria por su capacidad para navegar en altamar.
Con respecto al término “carabela”, la primera mencién conocida procede de
un documento foral de Vila Nova de Gaia, Portugal en 1255. En aquel tiempo,
la carabela era empleada como embarcacion de pesca, con un desplazamiento
alrededor de las 25 toneladas. Para el caso de Espafia, las carabelas no seran
mencionadas sino hasta el siglo XV, en la Crénica Real de Juan Il

La carabela era una nave de menor tamafio que la nao, con formas mas afinadas,
y mas ligera, la que, gracias a su aparejo latino, poseia una gran capacidad
de ceiir al viento, caracteristica que le otorgaba una mayor maniobrabilidad
y capacidad en navegaciones de altura con vientos provenientes de todas
direcciones. La mayor diferencia con una nao, aparte de su aparejo, se
hallaba en el hecho de contar con una menor relacién eslora-manga, asi como
por no hallarse dotada de un castillo en proa como aquella. Lo cierto es que
por su capacidad de navegar en cefiida al viento y, por su maniobrabilidad,
la carabela resulté ser la embarcacién mas adecuada para las exploraciones
que marinos portugueses y espafnoles iniciaron a mediados del siglo XV, en
especial los primeros, puesto que con este tipo de nave pudieron vencer los
vientos contrarios que usualmente habia impedido a los navegantes de aquellos
tiempos remontar las costas africanas mas alla de la linea ecuatorial. Aunque
era una nave empleada en aguas del Atlantico, poseia caracteristicas muy
mediterraneas, tales como un aparejo de vela latina y construccion bajo la
técnica del armazon primero.

Al igual que las naves de otros tiempos, la carabela estuvo sujeta a mejoras
en su disefio. A la carabela dotada de aparejo latino, denominada usualmente
“carabela latina”, le surgié una variante, que fue la “carabela redonda”, que no
era otra cosa que una carabela dotada de aparejo redondo, caracteristica que le
permitia una mayor eficiencia navegando con vientos largos y al través.

Lo importante de estas naves estriba en que fue a bordo de ellas que los primeros
exploradores portugueses lograron aventurarse hacia el sur del Africa ecuatorial,
gracias a su capacidad de navegar cifendo a los vientos predominantes en
dichas latitudes, lo que les permitio alcanzar el Cabo de Buena Esperanza y de
alli lograr descubrir una ruta hacia la India. De igual manera, fueron carabelas dos
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de las tres naves de Colon que lo acompafiaron en su viaje de descubrimiento
de América, la Nifia, una carabela latina, y la Pinta, una carabela redonda. Fue
la carabela, entonces, un tipo de nave destinada a jugar un papel fundamental
durante la Era de los Descubrimientos.

3.2.2 La Nao o Carraca

Las referencias mas remotas de la nao o nave, o también denominada carraca,
se han podido conocer a través de la Cronica de Alfonso XI de Castilla escrita
en el afio 1343.

Algunos autores creen que es posible que su disefio sea una derivacion de las
naves romanas de tipo redondo, mientras que otros plantean que fueron un
desarrollo de la coca nérdica.

Espafa y Portugal, en pleno periodo de expansion maritima, necesitaban un tipo
de nave mas robusta y grande para comerciar y proteger las rutas comerciales
hacia Flandes y el Mediterraneo, y mas adelante para atravesar el Atlantico.
La coca resulté insuficiente para tales propdsitos, por lo que se incorporaron
modificaciones estructurales que dieron lugar a la nao o carraca.

Adiferencia de la coca, la nao o carraca poseia un alcazar en popa y castillo en la
proa elevados, que se hallaban incorporados al casco. Este tipo de embarcacion
se hallaba dotada, en un principio, por uno o dos palos con velas cuadradas, e
incorporo, posteriormente, el aparejo latino en el palo de mesana. A mediados del
siglo XV, apareceran las naos de tres hasta cuatro palos. En cuanto al velamen,
el trinquete y mayor aparejaban velas cuadradas, y el mesana (y contramesana,
en caso de contar con un cuarto palo), una vela latina.

Normalmente, en el trinquete y en el mayor, se colocaban cofas, y en el mesana
y contramesana, se hallaban gatas u medias entenas, en donde arcabuceros y
ballesteros tenian su puesto de combate.

En cuanto al casco, su construccion era efectuada desde la quilla, empleando
el sistema de estructura primero. En proa y popa, se hallaban superestructuras
elevadas e incorporadas al casco, denominadas castillos. Como sistema de
gobierno, empleaba el timén de codaste.

La nao o carraca era una nave destinada al comercio, pero, por su mayor
capacidad de carga y solidez, se adaptaba convenientemente para ser artillada
y empleada como buque de guerra cuando era requerido. En naos empleadas
para la guerra, se incorporaban portafiuelas o portanolas para uso de la artilleria,
que se hallaba compuesta por lombardas gruesas y otras piezas menores tales
como falconetes y esmeriles, y de los ultimos inventos bélicos de la época. En
las superestructuras de proa y popa, detras de las amuradas y batayolas, se
apostaban como en las almenas de un castillo, los arqueros y ballesteros.
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3.2.3 El Galeodn

El galedn5 se origind en Espaina alrededor de la primera mitad del XVI como
buque destinado a la defensa; en los siguientes 150 afios, fue el buque de guerra
por excelencia.

Respecto a la nao o carraca, el galedn se diferenciaba por sus grandes
proporciones. El espolén de las galeras habia perdido sus funciones ofensivas vy,
ahora, sobreelevado en la proa, servia para apoyar el largo bauprés.

Las superestructuras del alcazar y del castillo seguian siendo altas, pero de
menores proporciones que en la carraca y mas estilizadas, especialmente en el
castillo de proa.

Las baterias artilleras principales se localizaban en dos o tres puentes (cubiertas)
bajo cubierta y, en el castillo y los alcazarillos, se ubicaban las piezas menores.

Un galedn de fines del siglo XVI desplazaba alrededor de las 700 toneladas,
aunque se construyeron de hasta 1.000 toneladas, y su eslora era de unos 45
metros, la que se incrementaria progresivamente.

Su arboladura estaba compuesta por tres palos. En los galeones de mayor
tamano, existia un cuarto palo a popa llamado contramesana o buenaventura
con una vela triangular cuyos cabos o escotas se fijaban en un asta horizontal
que sobresalia por popa y se denominaba botalon.

La tactica artillera de los galeones consistia en disparar hacia los palos y aparejo
de las naves enemigas, con el propdsito de desarbolarlas e impedir su maniobra.
Ya desde esta época, la mejor manera de ofender al enemigo era disparar con
toda la artilleria ubicada en las bandas, preferentemente buscando la proa o la
popa del adversario, partes que eran las mas vulnerables e indefensas.

Las técnicas constructivas de los galeones variaban segun los paises, pero, por
regla general, Inglaterra estaba por detras de espafoles, franceses y holandeses.

Los galeones espafioles tenian sus diferencias con los construidos en otros
paises. Por ejemplo, respecto a los construidos en Inglaterra, los galeones eran
disefados especificamente como naves armadas para el ataque. Por tal motivo,
los galeones que enfrentaron a la Armada Invencible y hostigaron el comercio
maritimo espafiol se caracterizaban por ser ligeros, de mediano o pequefo
tamafo y casco de lineas finas, resultando ser naves rapidas y maniobrables,
ideales para enfrentar al enemigo espafol con fuego artillero a distancia, en el
que demostraron ser superiores, descartando en su uso, la tactica del abordaje.

5 En el siglo Xll, se denominaba galedn a una galera pequena vy rdpida que realizaba labores de
exploracién, nave con la cual no se le debe confundir.
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Entre fines del siglo XVI y mediados del siguiente, el galeén se convirtié en la
nave de guerra por excelencia de las potencias europeas, sin embargo, con el
incremento de la artilleria a bordo y con las mejoras en las técnicas constructivas,
su disefio evolucionaria hacia los navios de guerra.

La presencia del galedn en el trafico comercial indiano durante los afos iniciales
de la colonia tuvo un papel fundamental, puesto que a bordo de este tipo de
nave se movilizaron todos los recursos obtenidos en las Indias; se constituyd
en una pieza fundamental de la economia y de la defensa de los intereses
de la monarquia espafiola, en su esfuerzo por mantenerse como la potencia

hegemadnica de su tiempo.

GALEON INGLES GOLDEN HIND

EL PALO MAYOR APAREJABA DOS VELAS EL TRINQUETE TENIA UNA VELA
CUADRADAS EN LA QUE LA VELA INFERIOR CUADRADA Y, SOBRE ESTA, OTRA VELA
O GRAN GAVIA REPRESENTABA CASI LA CUADRADA DE MENOR TAMANQ

MITAD DEL VELAMEN E

EL MESANA
TENIA UNA
VELA LATINA

EN EL BAUPRES PORTABA UNA
VELA CUADRADA DE CEBADERA
ALAQUE SE UNIO, AFINALES
DEL XVI, LAVELA DENOMINADA
CONTRACEBADERA

3.3 Los Descubrimientos Geograficos

Durante la Baja Edad Media, dos acontecimientos posibilitaron la exploracion de
costas asiaticas desde Occidente: las Cruzadas (siglos XI-XIl) y las invasiones
mogdlicas (siglos XII-XIV). Mas alla de su propésito, el movimiento humano producido
durante las Cruzadas permitio instalar factorias a lo largo del Mediterraneo y el mar
Negro. Eso favorecié el comercio, impulsado por Venecia y Génova, ciudades que
lograron establecer dominios coloniales y que iniciaron la expansién de Europa a
través de Asia y Africa.
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En cuanto a las invasiones mogodlicas, Gengis Khan formé un gran imperio que llegd
hasta el rio Dniéper (ampliado luego en sus sucesores hasta el Baltico y el Adriatico),
y sumioé en el terror a los pueblos europeos adyacentes (Rusia, Polonia, Hungria).
Diversos emisarios enviados por papas y reyes ante la corte del Gran Khan llevaron
a Europa muchas noticias relacionadas con los usos y costumbres de los pueblos
asiaticos, asi como con la apertura de nuevas rutas de comunicacion.

3.3.1 Las Exploraciones Portuguesas en Costas Africanas

En la primera mitad del siglo XV, en Portugal, el hijo del rey Juan | Enrique
el Navegante (1415-1460) fue un personaje que dio impulso a las primeras
exploraciones maritimas portuguesas. Establecido en Sagres, al extremo
sudoeste de la Peninsula Ibérica, reunié alli a experimentados astronomos,
geodgrafos y navegantes, y cred una escuela nautica y un observatorio
astrondmico que alcanzaron gran fama.

Como resultado de ello, en 1418, marinos portugueses avistaron las islas
de Puerto Santo y Madeira, lo que origind, a peticiéon de Portugal ante el
papado, obtener la concesion de que todas las tierras que se descubriesen
y conquistasen a partir del cabo Bojador y hasta la India quedaran como
posesiones de aquel pais.

Posteriormente, en 1431, el navegante Gonzalo Velho redescubri6 las
islas Azores, que ya anteriormente habian sido exploradas por navegantes
genoveses y arabes. A partir de entonces, los descubrimientos portugueses en
costas africanas se incrementaron: en 1434, Gil Eanes llegé al cabo Bojador;
dos afos después, Nufio Tristaoal, cabo Blanco y en 1452, al golfo de Guinea.

Una bula emitida en 1442 por el papa Nicolas V otorgé al monarca portugués
Alfonso V una autorizacion para someter y esclavizar a los infieles, fueran
éstos paganos o mahometanos. En la practica, esta autorizacion legalizo la
trata de negros que los portugueses intensificaron en las costas africanas.

En 1460, se descubren las islas de Cabo Verde, lo que posibilitd el acceso a
las regiones de Guinea y a la de los rios Senegal y Gambia. La perseverancia
portuguesa no decayod y los reconocimientos a lo largo de la costa africana
continuaron incesantemente.

En 1465, se llegdé a Sierra Leona, y en 1471, Ruy Sequeiro logré cruzar el
ecuador. Ahos después, las naves portuguesas fueron las primeras en recorrer
el rio Congo. En 1488, Bartolomeu Dias llegd al extremo sur del continente
africano, denominandolo Cabo Tormentoso, nombre que el rey portugués
Juan Il cambioé por el de Buena Esperanza. Con este ultimo descubrimiento,
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la ruta hacia la India ya no se hallaba tan lejos de ser logrado, acontecimiento
que concretaria otro navegante portugués, Vasco da Gama.

3.3.2 El hallazgo de la ruta hacia la India

Los constantes avances portugueses a lo largo de la costa africana alentaron
también la idea de tomar al Islam por el oriente. Los descubrimientos de
Bartolomeu Dias parecian despejar el camino hacia la India, empresa en la que
los lusitanos empefiaron todos sus esfuerzos. En 1497, cuando ya habia sido
descubierta América, Vasco da Gama partié desde Portugal al frente de cuatro
carabelas con intenciones de superar al cabo de Buena Esperanza. Su viaje
se vio coronado por el éxito: logro sortear el peligroso cabo y, luego de realizar
varias escalas en la costa oriental de Africa, arribé a Calicut en la India, sobre
el mar Arabigo, puerto que constituia el centro del comercio oriental dominado
por los musulmanes.

Vasco da Gama, después de colmar las bodegas de sus barcos con productos
de la region, regres6 a Lisboa donde fue recibido con los mas altos honores.
Portugal se aseguraba asi la explotacion de una ruta cuyos beneficios
econdmicos serian cuantiosos.

La segunda expedicion hacia las Indias orientales fue realizada, en 1500, por
Pedro Alvarez Cabral. Este marino partié de Lisboa hacia aquella zona, pero
los fuertes vientos lo desviaron de su ruta rumbo al oeste, y asi llegd hasta las
costas de Brasil.

Algunos investigadores atribuyen caracter intencional a este desembarco, que
el gobierno portugués presenté como “arribada forzosa” debido a los vientos.
Sin embargo, pudo haber sido un intento de reconocer las regiones conseguidas
por el Tratado de Tordesillas sin herir la susceptibilidad castellana.

Desde alli, retom¢ el itinerario de Vasco da Gama y llegé a la India, para luego
regresar a Portugal con abundante cargamento.

Vasco da Gama realizé con igual éxito un nuevo viaje, pero la penetracion
portuguesa molesté a los musulmanes, quienes, a lo largo de varios siglos,
habian dominado el comercio en la regién, por lo que indispusieron a los
portugueses con los nativos para lograr sacarlos del camino.

La afirmacion de la influencia portuguesa en Oriente
El creciente enfrentamiento entre musulmanes y portugueses llevé a Portugal

a consolidar los dominios territoriales en Oriente. Para ello, encaré una accién
drastica: se equip6 una poderosa flota al mando de Francisco de Almeida, a
quien se le confirié el titulo de virrey de la India, cuya accién culminé con la
instalacién de varias factorias que tenian como centro a la ciudad de Calicut.
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Alfonso de Albuquerque, quien reemplazé a Almeida, consolidé el dominio
de las rutas comerciales. La influencia portuguesa se extendié entonces
hacia Goa, Malaca, Socotora y Ormuz, lo cual facilitaba la penetracion hacia
el golfo Pérsico. Los mas importantes centros comerciales quedaron asi en
manos portuguesas. El monopolio de los arabes habia sido quebrado: una
nueva potencia mercantil sentaba las bases de la penetracion europea en las
regiones orientales. Las relaciones con China y Japén se hicieron frecuentes y
el imperio colonial portugués se extendid sin oposicion desde el cabo Bojador
hasta los mares de la Malasia. Lisboa se constituyd asi en el centro obligado del
trafico mercantil de los productos orientales y punto de reunién de mercaderes
europeos. El éxito portugués fue compartido por la rica burguesia europea,
duefia del dinero, de los medios de distribucion y de los mercados.

3.4 La Expansién Espaiiola

Diversas acontecimientos internos imposibilitaron el inicio de la expansion maritima
espafiola al mismo tiempo que lo hacia Portugal, principalmente por sus luchas contra
la presencia musulmana en la peninsula.

Luego de la unificacién de los reinos de Aragén y Castilla, quedd aun pendiente
la expulsion de los moros de Granada, que se constituyd en el ultimo reducto de
aquellos en tierras espanolas. Para cuando esto ocurrid, simultaneamente, la corona
espafiola habia decidido apoyar su mas importante empresa de exploracion, que fue
la planteada por el genovés Cristébal Colon.

Cristébal Colén y el hallazgo de la ruta de la India por el poniente

Cristobal Colén nacié en Génova en 1451. Hijo de tejedores, aprendio el oficio
de sus padres hasta que, siendo joven, se inicid en la navegacion de cabotaje.
Posteriormente, realizé algunos viajes maritimos, que le brindaron los conocimientos
y la experiencia necesarios como para intentar empresas de mayor envergadura,
conociendo el Mediterraneo, el Egeo y los mares nérdicos.

Establecido en Portugal, se cas6 en Lisboa con Felipa Moniz, hija de Bartolomé
Perestrello, navegante que habia participado en el descubrimiento de las islas Madeira
y Puerto Santo. Esta circunstancia lo vinculé con importantes marinos. Por otra parte,
varios documentos de su suegro lo impulsaron a concebir su futura empresa. También
en Portugal, Coldn tuvo acceso a la correspondencia del astronomo Pablo del Pozo
Toscanelli. En la misma, se sostenia la posibilidad de llegar a la India navegando
hacia el oeste.

En aquella época, obras importantes de geografia y astronomia como Imago Mundi,
del cardenal de Ailly; Historia rerum ubique gestarum, del papa Pio II; y Il Millone,
relatos de Marco Polo, permitieron a navegantes como Coldn adquirir los ultimos
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conocimientos de las ciencias. De alli, es probable que formulara su trascendental
idea de que, navegando hacia el poniente, podria llegarse a la India en un tiempo mas
0 menos breve.

Con esa firme conviccion, en el afio 1484, Colon expuso su proyecto al rey Juan Il de
Portugal, a fin de obtener financiamiento para organizar una expedicion. Sin embargo,
el estudio de la propuesta de Colén fue demorado por parte del rey portugués; ello
ocasion6 que Colén desistiera del apoyo solicitado, por lo que abandoné Portugal
para iniciar sus gestiones ante los reyes de Espafa.

Coldn en la corte espaiola

Coldn lleg6 a Espana en 1486. En el monasterio de La Rabida, conoci6 a los frailes
Juan Pérez y Antonio Marchena, quienes lo recomendaron a funcionarios de la corte,
instalada entonces en Coérdoba. Luego, logré obtener una audiencia con los Reyes
Catdlicos, quienes, después de recibirlo, sometieron su proyecto a estudio a una
junta de eruditos. Sin embargo, aquellos no consideraron la propuesta como factible
de ser realizada, por lo que fue rechazada. Por otra parte, los monarcas hispanos
estaban empefiados en concluir con el problema musulman. A su vez, Colén pensaba
ofrecer su proyecto a los soberanos de Francia e Inglaterra, de quienes habia recibido
invitaciones. Fue entonces cuando dos miembros de la corte espafiola intervinieron
a favor de Coldn, teniendo en consideracion que su propuesta constituia una buena
oportunidad para incrementar los dominios espafoles.

Finalmente, tras nuevas gestiones, logré obtener la aprobacién de los reyes, con
quienes firmé el 17 de abril de 1492 la Capitulacion de Santa Fe, mediante la que se
otorgaba lo siguiente:

» La designacioén de Virrey y gobernador de los territorios descubiertos.

» Se le reconocia el titulo vitalicio de Almirante y el tratamiento de Don.

» Se le facultaba para intervenir con la octava parte de los gastos de las armadas.
» Recibiria un octavo de las ganancias y el diezmo de todo el trafico comercial.

3.4.1 Descubrimiento de América y el encuentro de dos mundos

Con la aprobacion de los Reyes Catdlicos, Colén se trasladd al puerto de
Palos para organizar su armada. Asociado a los hermanos Pinzén y con la
financiacion de Santangel, equipd tres naves: la nao Santa Maria, en la que
viajaria el Almirante; y las carabelas La Pinta, cuyo capitan seria Martin Alonso
Pinzoén, y La Nifa, a cargo de Vicente Yanez Pinzén.

El numero total de embarcados se aproximaba al centenar de hombres, y la
expedicion salié del puerto de Palos el 3 de agosto de 1492. Después de recalar
en las Islas Canarias, siguid el itinerario trazado. Los tripulantes, fatigados por
el largo viaje, estuvieron a punto de amotinarse.
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Era costumbre de la época viajar con pajaros enjaulados, que en determinado
momento se soltaban para luego seguir el rumbo sefalado por su vuelo. Asi lo
hizo Colén, y en la madrugada del 12 de octubre un marinero de La Pinta dio la
voz de “tierra”. Al despuntar el dia, los espafoles arribaron a una isla, que los
indigenas llamaban Guanahani y que el Almirante, al tomar posesién de ella,
denominé San Salvador. Se trataba de una de las islas del archipiélago de Las
Bahamas, posiblemente la que hoy se denomina Watling. Debido a que Colén
estaba convencido de haber llegado a la India, llamé indios a los nativos de las
islas descubiertas. Prosiguiendo su viaje, posteriormente avisté nuevas islas,
denominando Juana a la actual Cuba, y Espafiola a la isla de Haiti. En esta
ultima, naufragé la Santa Maria, y construyo con sus restos el fuerte de Navidad
(25 de diciembre de 1492), en el que dejo una guarnicion de unos 30 hombres,
después de lo cual inicio su retorno a Espana.

Tras una navegacion accidentada, Coldn arrib6é a las islas Azores y de alli
se dirigié hacia Lisboa, en donde, al ser recibido por el rey Juan Il, aquel le
manifesté que las tierras que acababa de descubrir pertenecian a Portugal.
Luego, Coldn prosiguid su viaje a Espafa, arribando al puerto de Palos con la
Nifia y con La Pinta el 15 de marzo de 1493.

Los Reyes Catdlicos recibieron a Colén en Barcelona con grandes honores. El
descubridor se presento ante los reyes acompafado de indigenas y de muestras
de oro y plata y animales desconocidos para los europeos. A partir de entonces,
las tierras descubiertas fueron denominadas Indias Occidentales.

VIAJES DE COLON Y EL DESCUBRIMIENTO DE AMERICA (1492-1502)
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La disputa entre Espaia y Portugal por las tierras descubiertas

El descubrimiento de América hizo que Espafa y Portugal entraran en disputa
por las nuevas tierras. El rey portugués Juan Il afirmaba que las tierras
descubiertas por Coldn le pertenecian; esta actitud obligé a los Reyes Catdlicos
a plantear la cuestion ante la Santa Sede.

El papa Alejandro VI resolvié en mayo de 1493 la cuestion mediante la bula
Intercaetera, que separaba las posesiones portuguesas y espafolas con una
linea divisoria trazada de norte a sur y que correria a 100 leguas al occidente de
las islas Azores y de Cabo Verde, por la que las tierras que quedasen al oeste
de dicha linea pertenecerian a Espafia y las del este, a Portugal.

El Tratado de Tordesillas

A pesar de la decision papal, Portugal no estuvo de acuerdo con ella, por lo que
el tema se renegocié directamente entre ambos Estados, llegando a un acuerdo
los emisarios de ambas partes, luego de lo cual se suscribié el denominado
Tratado de Tordesillas el 7 de junio de 1494. En dicho documento, se acordd
el trazado de una linea meridiana de polo a polo, que pasaba a 370 leguas al
occidente de las islas de Cabo Verde, estipulandose que los descubrimientos
realizados o por realizarse al Este de dicha linea pertenecerian a Portugal,
mientras que aquellos situados al Oeste, pertenecerian a Espana.

Por este tratado, Portugal pudo acceder a territorio americano, mientras que,
por su parte, Espafa pudo intervenir en Africa, tanto en la cuenca mediterranea

como en la franja superior del litoral atlantico de dicho continente.
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Nuevos viajes de Colén

Luego de concluir su primer viaje, Colén se abocé a organizar una nueva expedicion,
teniendo en mente efectuar nuevas exploraciones y descubrimientos, asi como
colonizar las nuevas tierras.

Sequndo viaje
Habiendo recibido la aprobacion e instrucciones reales para efectuar un nuevo

viaje, el 25 de setiembre de 1493, Colén zarpd del puerto de Cadiz, encabezando
una armada integrada por 17 naves y alrededor de 1.200 hombres, de diversa
condicién y oficio, entre ellos los propios tripulantes de las naves, hidalgos, clérigos,
soldados, labradores y artesanos. Este grupo humano constituy6 el primer grupo
de pobladores que se instalaria en las nuevas tierras descubiertas. Luego de una
escala en las islas Canarias, la armada castellana se dirigié a La Espafiola para
auxiliar a la guarnicion del fuerte Navidad. En la madrugada del 3 de noviembre, la
armada avisté una isla a la que se le denomind Dominica. De alli, se dirigié hacia
el noroeste y luego al oeste, divisando varias islas, y llegd al fuerte Navidad, en
donde hall6 que el contingente alli dejado habia perecido a manos de los indios.
Esta situacion lo llevd a elegir otro lugar para establecerse, donde fundaron un
asentamiento al que denominaron Isabela, en honor de la reina, en una gran isla
que actualmente se halla en la Republica Dominicana.

Prosiguiendo con su navegacion, Colén se dirigi6 hacia Cuba, y descubrio
posteriormente Jamaica. Finalmente, Col6n retorné a Espafia el 11 de junio de 1497.

Tercer viaje
Con el objetivo de consolidar su dominio en las tierras colonizadas, descubrir tierra

firme y contrarrestar la expedicion encomendada por la corona de Portugal a Vasco
da Gama, los Reyes Catolicos enviaron una nueva expedicion de seis naves al
mando de Colodn, la que se hizo a la mar desde San Lucar de Barrameda el 30 de
mayo de 1498.

De las seis naves, tres se dirigieron a La Espafiola y las restantes, a 6rdenes de
Colén, continuaron con las exploraciones. Sus naves recorrieron la isla Trinidad,
cerca de Venezuela y el continente hasta la altura de la desembocadura del
Orinoco; esta fue la primera ocasion en la que se divisaba tierra firme.

Luego de concluir su exploracion en costas del continente, retorn6 a La Espafiola,
en donde los colonos se rebelaron ante su autoridad, debido a la actuacion de
su hermano Bartolomé, que habia provocado serios enconos. Estas protestas,
conocidas pronto en Espafa, originaron el envio del comisionado Francisco de
Bobadilla, quien llegé a Santo Domingo en agosto de 1500. Este funcionario
dispuso la prision del almirante y de su hermano para, luego de un proceso sumario,
remitirlos a ambos a Espafia. Aclarados los incidentes, sin embargo, Coldén no fue
restituido en su cargo de Virrey y Gobernador.
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Cuarto viaje
Patrocinado nuevamente por los Reyes Catdlicos para no quedar en desventaja

a las exploraciones que venian efectuando navegantes portugueses, y ante el
interés de Colon por descubrir el ansiado paso hacia la India, se organizé la que
seria su cuarta y ultima expedicién. Para ello, se constituyé una flota de cuatro
bugues y 140 hombres, zarpando de Cadiz el 11 de mayo de 1502. Intenté
desembarcar en La Espafiola, pero su gobernador, Ovando, se lo prohibié y Colén,
entonces, tuvo que seguir su derrotero. Descubrié luego la isla Martinico, para
luego dirigirse hacia el litoral centroamericano, explorando desde Honduras hasta
Panama. Colén siempre estuvo convencido de que habia arribado al continente
asiatico, y en esta oportunidad, debido al mal estado de sus naves, decidié dar
término al viaje y retornar a Espafia, lo que ocurrié en 1504. Luego de su llegada,
en Sevilla tom6 conocimiento de la muerte de quien consideraba su protectora y
patrocinadora, la reina Isabel, por lo que iniciar nuevas empresas de exploracion
se harian dificiles de lograr.

El deceso de Coldn se produjo dos afios después, el 20 de mayo de 1506, cuando
se hallaba en Valladolid.

Américo Vespucio y el nombre del nhuevo continente
Nacido en Florencia en 1454, Américo Vespucio se dedicd al comercio como

dependiente de la familia Médicis. Hacia 1492, se hallaba en Sevilla como agente
comercial de sus sefores, a la vez que mantenia relaciones con importantes
marinos de la época, y obtuvo el cargo de piloto mayor.

Encontrandose en Sevilla, tuvo ocasion de conocer acerca de los descubrimientos
efectuados por Coldn, y posteriormente efectuaria dos viajes hacia el nuevo
continente, el primero de ellos que formo parte de una expediciéon encargada por
la corona espaniola, y el segundo, a 6rdenes de Portugal.

En el primer viaje efectuado entre 1499 y 1500, acompainé a Alonso de Ojeda con
el proposito de arribar a la India por el poniente. Al llegar a la zona térrida, dentro
del tréopico de Capricornio, obtuvo importantes datos sobre esa region, sin hallar
mas riqueza que algodon y palo brasil.

El segundo viaje realizado entre 1501 y 1502 fue financiado por el rey portugués
Manuel |. La intencion era recorrer las tierras descubiertas por Cabral (Brasil), y
llegar hasta las tierras australes. Vespucio determind prolijamente el itinerario
seguido y anoto las latitudes y longitudes recorridas asi como las peculiaridades
de las nuevas tierras, aunque advirtié que nada tenian que ver con el Asia.

Al regresar de este viaje, consiguié que un veronés tradujera una de sus cartas
que titul6 Mundos Novus, la cual alcanz6 gran difusion. De esta manera, los
eruditos de la época tomaron conocimiento de la existencia de un continente
distinto al Asia. Posteriormente, varios editores franceses dieron a conocer la
noticia mediante el tratado y atlas del cartégrafo aleman Martin Waldseemidiller
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titulado Cosmographiae Introductio publicado en 1507, en el cual, se sugeria que
el nombre que se le debia dar al nuevo continente debia ser el de América. De
esta manera, se impuso el nombre de América a la tierra meridional descubierta
por Vespucio. Este nombre alcanzd fama en seguida, pero los espafioles no
lo aceptaron y siguieron denominandola, hasta principios del siglo XIX, Indias
occidentales.

3.4.2 La busqueda de un paso interoceanico y el descubrimiento del Estrecho de
Magallanes

Luego del descubrimiento del nuevo continente, los exploradores se esforzaron
en el empefio de hallar una ruta hacia el océano indico a través de un paso
interocednico. El primer navegante en intentarlo fue Juan Diaz de Solis, quien, entre
1515y 1516, recorrié el litoral brasilefio y penetré luego en el estuario del actual rio
de La Plata que ya habia sido anteriormente explorado por los portugueses. Solis
desembarco en la costa Este, pero fue muerto por los indigenas sin encontrar el
paso deseado.

Posteriormente, el navegante portugués Hernando de Magallanes estuvo al
frente de una expedicion espafiola para el mismo fin, recorriendo parte de la
ruta seguida por Solis, para luego dirigirse hacia el sur del continente. El 1° de
noviembre de 1520, descubrié el paso que denominé de Todos los Santos (hoy
estrecho de Magallanes). Después de atravesarlo, llegdé a un archipiélago, que
denomind Filipinas, donde murié a manos de los indigenas. Los sobrevivientes de
su expedicion regresaron en la nave La Victoria, al mando de Sebastian Elcano, y
arribaron al punto de partida completando asi la primera vuelta al mundo.

3.4.3 El descubrimiento del Mar del Sur

En las exploraciones que efectuaron en la region de Centroamérica y el norte de
Sudamérica por Alonso de Ojeda y Diego de Nicuesa, se distinguié Vasco Nufez
de Balboa, un capitan nacido en Extremadura, quien llegdé a constituirse en uno
de los jefes espafioles mas connotados. Balboa, a través de los indios, se enterd
de las versiones que aseguraban que, detras de las montafias, se extendia un
extenso mar que conducia a un reino de fabulosas riquezas. Balboa, entonces,
al frente de un pequefo grupo de hombres, atravesé a pie el istmo de Panama y
descubrié el océano Pacifico en setiembre de 1513, al que denomind Mar del Sur.

Balboa inform6 a Espafia la noticia de su hallazgo, pero las ambiciones de
otros conquistadores espafoles que conspiraron contra el descubridor lograron
desacreditarlo ante las autoridades espafiolas, y consiguieron nombrar como
gobernador a Pedrarias Davila, quien apreso a Balboa, sometiéndolo a un proceso
por traicion, luego de lo cual fue ejecutado en la plaza de Acla, en la actual Panama
el 15 de enero de 1615.

La importancia del hallazgo de Balboa fue trascendental, puesto que confirmé
la sospecha de que entre Europa y el Asia se extendia un continente y que, por
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lo tanto, las tierras descubiertas por Coldén conformaban un nuevo mundo y que
no pertenecian a la India. Ello llevé a iniciar la busqueda de un paso hacia el
mar descubierto por Balboa, por lo que, de alli en adelante, el esfuerzo de los
exploradores se centraria en ese objetivo.

3.5 Principales descubrimientos y exploraciones efectuados por navegantes
europeos entre 1497 y 1584

Los descubrimientos portugueses que permitieron hallar una nueva ruta hacia la India
y el descubrimiento espafiol de un nuevo continente fueron el motor para la realizacion
de nuevas expediciones que lograron explorar y hallar cada vez mas tierras para ambas
coronas, empresa a la que pronto se sumaron navegantes enviados por Inglaterra y
Francia. Acontinuacion, se efectia un listado de las mas importantes en orden cronolégico:

Descubrimientos y Exploraciones Geograficas
AfiOS Expedicién Descubrimiento
Veneciano al servicio del rey Enrique VIII de
Inglaterra. En 1497 llegé a América del Norte y
exploré Terranova y El Labrador. Al afo siguiente,
Juan Caboto o .
1497 realizé otro viaje en el que parece haber llegado a
la region limitrofe de los actuales Estados Unidos de
América y Canada.

Navegante portugués que partié de Lisboa en julio de
1497 con la intenciéon de bordear la costa africana,
pasar el cabo de Buena Esperanza, en busca de
Vasco da . . . )
1498 la India. Logré su objetivo, convirtiéndose en el
Gama ; ) )
descubridor de una nueva ruta hacia el Oriente,
llegando hasta Calicut, en la India

Enviado por la corona portuguesa, llegd a costas
; del Brasil al desviarse de su ruta en un viaje hacia la
Pedro Alvarez . . .
1500 India, tomando posesion de las tierras en nombre de
Cabral
Portugal.

Navegante y conquistador espafiol, recorridé las
costas de Guyana, Venezuela, Trinidad y Tobago,
Curacgao, Aruba y Colombia. Ojeda, en su expedicion,
estuvo acompanado por los navegantes y cartografos
Juan de la Cosa y Américo Vespucio. En sus dos
primeros viajes, dio el nombre Venezuela a la tierra
firme en donde se hallaba el rio Orinoco, ingresando
al golfo de Paria.

Alonso de
1499-1500 Ojeda
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Llegdé hasta el cabo de San Agustin en costas
del Brasil y posteriormente descubrié la boca del
Amazonas. La gran extensiéon de las costas que
exploro le hizo pensar que habia llegado a la India. El
viaje fue accidentado y hubo varios naufragios.

Vicente Yanez
1499-1500 Pinzodn

Capitul6 para descubrir tierras que no hubiesen
sido visitadas anteriormente. Exploré el continente
americano hasta la region de Cumana. Comercid
ventajosamente con los indigenas. Visito el puerto
de Cartagena y el golfo de Darién en toda su
extension. El punto final de su viaje fue Nombre de
Dios (Panama), aunque pasé también por Jamaica y
La Espafiola. A pesar de algunos naufragios, obtuvo
importantes riquezas.

Rodrigo de
1500-1502 Bastidas

Explorador y conquistador espanol que en setiembre
Vasco Nuhez de 1513 descubrié y exploré el océano Pacifico,

1513 de Balboa bautizandolo como Mar del Sur.

Navegante y explorador florentino. Fue enviado por
Francisco | de Francia a explorar las costas atlanticas
de América del Norte. Fue el primero en llegar al
litoral del Canada, en busca de un paso por el noreste
1524 Juan hacia la India. En 1524 llegé a la bahia de Nueva
Verrazzano York, navegando en costas de los actuales estados
de Carolina del Norte, Nueva Escocia, y descubrié el
rio Hudson. En 1527 inici6 una expedicion hacia el
Brasil, y murié un afio después.

Cartier fue el primer explorador francés en América
del Norte, y fue enviado alli cumpliendo misiones
encomendadas por Francisco | de Francia. Remonto
el rio San Lorenzo y exploro las tierras canadienses

1534-1542 Jacques Cartier de las que tomé posesién en nombre de su rey (1534-
1535). Sobre la base de una aldea india que Cartier
llamé Mont Royal, se fundé posteriormente la ciudad
de Montreal.

Nombrado almirante por la reina Isabel de Inglaterra,
realizd varias expediciones a América del Norte
fundando la colonia de Virginia del Norte. En 1595
visitd la regién del Orinoco.

1584 Walter Raleigh
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3.6 Los Descubrimientos y sus Consecuencias
3.6.1 Consecuencias econémicas

El descubrimiento de América y de la nueva ruta maritima a la India abri6
enormes perspectivas para el ulterior desarrollo econdmico europeo. Valiosos
productos —algunos de ellos desconocidos— ingresaron en gran cantidad a
los mercados de Europa: la papa, el cacao, el maiz, el tomate, el tabaco, las
especias y las esencias perfumadas fueron algunas de las mercancias que
modificaron la dieta y los gustos de los europeos.

La abundancia de metales preciosos incrementd el naciente capitalismo
y apuntalé a la burguesia duefia de los medios de producciéon y de cambio;
asimismo, origind el surgimiento del mercantilismo, que fomento el atesoramiento
de metales preciosos para colmar la necesidad de los medios de pago. Europa
se constituy6 asi en el centro econémico del mundo, puesto que las colonias
producian materias primas para sus potencias.

Las primeras consecuencias de los descubrimientos fueron el rapido desarrollo
del comercio y de la industria. Por otra parte, se produjo una verdadera
revolucién en los precios, pues la aparicion de una enorme cantidad de metales
preciosos extraidos en las nuevas posesiones con el trabajo mal remunerado
0 esclavizado de la poblacion aborigen determiné el abaratamiento de estos
metales y un alza en el precio de las mercancias. Los primeros en sufrir este
impacto fueron aquellos que percibian un salario: obreros, aprendices y peones.
Al ascenso de la burguesia se opuso la creciente pobreza de las clases mas
bajas.

3.6.2 Consecuencias politicas

El desplazamiento del comercio desde el Mediterraneo hacia el Atlantico
produjo el surgimiento de nuevas potencias en el Atlantico, tales como Portugal,
Espafia en un primer momento, seguidas por las Provincias Unidas holandesas,
Francia e Inglaterra después, en desmedro de las antiguas potencias maritimas
europeas del Mediterraneo y del Baltico, como lo fueron Venecia, Génova y la
Liga Hanseatica. Por la vastedad de las tierras que quedaron bajo su dominio,
Espafia se convirtio en la primera potencia mundial de la época.

La expansion colonialista surgida de la exploracion y conquista de nuevos
territorios en América, Africa y Asia marcé el nacimiento de una politica de
caracter imperialista por parte de las principales potencias europeas, que
buscaron controlar las rutas maritimas y mantener sus dominios en ultramar,
desde donde obtenian ingentes recursos tales como materias primas y metales
preciosos. Esa busqueda de predominio y hegemonia sera motivo de incesantes
luchas y disputas hasta entrado el siglo XX.
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Las grandes monarquias de la época rivalizaban entre si, y muchas veces
la guerra era el resultado final de ese enfrentamiento. El dinero siempre era
necesario y las encargadas de suministrarlo fueron las grandes casas bancarias.
Los soberanos deudores tenian que pagar enormes intereses a mercaderes y
banqueros para compensar los riesgos de sus empresas bélicas y politicas.
Esta situacién contribuy6 a consolidar el ascenso politico de la alta burguesia.

PACIFICO
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CAPITULO 4

LA GUERRA NAVAL EN LA EDAD MODERNA

41 La Guerra entre Espafa e Inglaterra: La Campafia de la Armada Invencible
(1587-1588)

Los reinados de Felipe Il (1556-1598) e Isabel de Inglaterra (1558-1603) presentan una
coincidencia en cuanto al tiempo en que ejercieron sus respectivos mandatos. Ambos fueron
monarcas eneérgicos, que trataron de imponer, por todos los medios posibles, su dominio a
los demas paises de Europa. Buques ingleses, por ejemplo, practicaban el contrabando en
las costas americanas, mientras que sus corsarios atacaban las flotas espafolas.

Luego de la muerte de Maria Tudor en noviembre de 1558, que implico la asuncion de
su media hermana Isabel Tudor, decidida por consolidar el anglicanismo en Inglaterra, las
relaciones con Espafia se fueron deteriorando progresivamente. La pérdida de Calais
para Inglaterra y su devolucién a Francia, asi como la entrega por parte de este ultimo del
Flandes a Espafia mediante el tratado de Cateau-Cambresis de 1559, alert6 a los ingleses
acerca de la consolidacién de la influencia espafiola en el ambito continental. Sin embargo,
Inglaterra tenia motivos para mantener buenas relaciones con Felipe Il, puesto que requeria
el comercio con los Paises Bajos y con Esparia, asi como el apoyo militar en caso de que los
franceses decidieran intervenir directamente a favor de los derechos sucesorios de Maria
Estuardo. Esta situacién iria cambiando, puesto que Maria Estuardo, que por su catolicismo
gozaba de la simpatia de la corona hispana, fue hecha presa en Inglaterra y los tercios
espafoles al mando del Duque de Alba se afianzaron en el Flandes, al otro lado del Canal
de la Mancha. Ello conllevaria a ver la presencia tan cercana de los espafioles como una
potencial amenaza a territorio inglés, mientras que los espafioles temian que Isabel prestara
apoyo a los rebeldes holandeses.

Sin embargo, la década de 1580 trajo consigo un aumento de la influencia del poder espafiol
y el temor ingles ante una posible invasion hispana, puesta de manifiesto en hechos como la
anexion de Portugal en abril de 1581, la victoria en las islas Azores y los progresos militares
del Duque de Alba en los Paises Bajos. A estos acontecimientos se sumo el apoyo encubierto
espafiol a las conspiraciones contra Isabel en apoyo de la faccion catdlica favorable a Maria
Tudor, el embargo decretado por Felipe Il a bienes y naves inglesas en mayo de 1585, lo
que determind que Isabel | decidiera apoyar a los rebeldes holandeses y el envio de una
expedicién naval a cargo de Francis Drake, la que atacé y saqueo los puertos de Vigo y
Bayona en Espania, asi como Santo Domingo y Cartagena en el Caribe.
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En este contexto de creciente hostilidad mutua, en febrero de 1586, fue ejecutada Maria
Estuardo y dos meses después Drake incursioné nuevamente sobre las Indias, hechos que
decidieron a Felipe Il a planear una invasion a Inglaterra.

4.1.1 El plan para invadir Inglaterra

Para llevar a cabo la invasion a Inglaterra, se prepard un plan, que consistio en reunir
en Lisboa a 130 buques que transportarian al ejército espafiol a través del Canal de la
Mancha, efectuando una escala en Flandes para embarcar tropas de refuerzo de los
Paises Bajos espafioles a 6rdenes de Alejandro Farnesio, Duque de Parma. Luego,
esta fuerza se dirigiria hacia las costas de Kent, en donde desembarcarian al ejército,
e iniciaria la invasion en territorio inglés. Una vez derrotadas las fuerzas inglesas, el
objetivo era forzar a Isabel a firmar la paz para, con ello, contrarrestar el predominio
inglés.

Con respecto a la armada enemiga, se debia evitar cualquier enfrentamiento directo
hasta después de haber embarcado a las tropas de los Paises Bajos. Al momento
de efectuar el transito por el Canal y durante el desembarco, las naves de la Armada
tenian como mision proteger las naves propias y destruir la flota inglesa en caso
necesario.

4.1.2 Los preparativos y la incursion de Drake contra Cadiz

La tarea de organizar la expedicion invasora fue encomendada por Felipe Il al
almirante Alvaro de Bazan. Conociendo que los espafioles alistaban fuerzas para ir a
la guerra contra su territorio, los ingleses prepararon un ataque sorpresivo al puerto
de Cadiz, en donde se hallaba parte de la armada espaiiola.

El ataque se efectud con 6 buques de guerra y 17 mercantes armados a érdenes del
marino inglés Francis Drake, y se inici6 el 29 de abril de 1587. A lo largo de tres dias,
Drake destruy6 la mayor parte de los buques espafoles, incluyendo seis naves de
mas de 1.000 toneladas. Una vez logrado su objetivo, Drake navegé hacia las islas
Azores atacando a las naves mercantes espafiolas, para retornar a Inglaterra luego
de tres meses de campana.

Como resultado, los espafioles tuvieron que posponer sus planes de invasién para el
ano siguiente, puesto que debian reconstituir sus fuerzas.

4.1.3 La expedicidén hacia Inglaterra
Conlas fue(zas casi listas, en febrero de 1588, los espafioles hubieron de lamentar la
muerte de Alvaro de Bazan, por lo que el mando de la expedicion recayd en Alonso

Pérez de Guzman, Duque de Medina Sidonia, personaje de nula experiencia naval.

Dentro del planeamiento de la expedicion, los espafioles tuvieron en cuenta las
siguientes consideraciones:
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Teniendo en mente el éxito de Lepanto en 1571, la doctrina empleada para el
combate fue la correspondiente a la de la época de las galeras, por lo que se embarco
considerable tropa a bordo para efectuar el abordaje, y ello en desmedro del empleo
de la artilleria, la que poseia menor alcance que la inglesa.

Por el motivo antes sefalado, las instrucciones espafiolas indicaban para la batalla
abarloarse y engancharse a los buques enemigos vy, luego de abordarlos, iniciar la
lucha cuerpo a cuerpo

Estas consideraciones y la doctrina espafnola contrastaban con la empleada por los
ingleses, puesto que estos Ultimos, ante la escasez de soldados, confiaron en el
mayor alcance y eficiencia de su artilleria, por lo que sus naves tenian instrucciones
de entablar combate a la mayor distancia posible, a fin de evitar el abordaje por parte
de los espafioles. A ello se sumaria el hecho de contar con naves mas ligeras y
maniobrables que las espafiolas.

4.1.4 El zarpe de la Armada Invencible

Finalmente, la Armada espafiola zarpd de Lisboa el 14 de mayo de 1588, con una
fuerza conformada por 130 buques, la mitad de ellos de transporte y el resto de guerra
con 22 galeones y 26 galeazas, transportando a 8.766 marineros, 22.700 soldados
y 1.000 nobles voluntarios con el fin de sumar un total de 30.000 efectivos con las
tropas del Duque de Parma. El 19 de junio, la Armada enfrenté una tormenta en
inmediaciones de La Corufia, por lo que se vio obligada a refugiarse en dicho puerto
para efectuar arreglos. El 22 de julio, la Armada zarpé de La Corufia, con rumbo a
Flandes, a fin de recoger el resto de efectivos de su ejército invasor.

Las fuerzas enfrentadas

Flota inglesa Armada espaiola

» 34 navios de guerra * 63 buques de guerra, entre galeones,
» 163 buques mercantes armados galeras, galeazas y urcas

» 2.000 cafones * 68 buques mas pequenos, entre naos,
« 20,000 hombres carabelas, zabras, pinazas y pataches

* 2.400 cafiones

Ventajas: » 27,000 hombres
» Mayor alcance y precision artillera .
* Naves mas maniobrables Ventajas: _ B
+ Liderazgo del Comandante de la Flota * Mayor peso de los proyectiles por cafén

» Mayor peso total de la andanada
» El personal de infanteria
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LA CAMPANA DE LA ARMADA INVENCIBLE

ESPANOLES




116

LA GUERRA NAVAL EN LA EDAD MODERNA

4.1.5 El cruce de la Armada Invencible por el Canal de la Mancha y acontecimientos

posteriores

Advertidos de la proximidad de la Armada Invencible, a partir del 29 de julio, los
ingleses estuvieron al tanto permanentemente de los movimientos enemigos;
para ello, se habia establecido un sistema de alerta con faros a lo largo de
la costa inglesa. Tan pronto como se tuvo noticia del ingreso de la Armada al
Canal de la Mancha, la flota inglesa zarpd de Plymouth para interceptar a la
Armada. El 31 de julio, la Armada espanola, navegando en formacion circular,
navego frente a Plymouth, donde la flota de Howard esperaba la oportunidad de
dejar pasar a la fuerza enemiga, a fin de colocarse luego a popa de ella, en una
posicién favorable.

Habiendo avanzado la Armada mas hacia el Este en su camino hacia el Flandes,
el 1° de agosto, la flota inglesa con el Almirante Howard en el mando y con el
apoyo de los marinos ingleses Drake, Hawkins y Frobisher se situd por detras
de las naves espafiolas en una posicién a barlovento, con lo que obtendria
la ventaja deseada frente al adversario, puesto que, favorecido por el viento,
podria maniobrar e iniciar una accion artillera en el momento que deseara, sin
que los espafoles pudieran revertir facilmente dicha situacion. Con el enemigo
inglés a popa, se inicié una persecucion, en la que los ingleses tuvieron cuidado
de no acercarse mucho, conociendo que los espafioles se hallaban preparados
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para el abordaje. En ese sentido, los ingleses aprovecharon la movilidad de sus
naves y el mayor alcance se sus piezas artilleras.

Ingleses

Espano/es
, l
%

m]

]

\

bisposicién de la flota inglesa y de la Armada Invencible durante el cruce
del canal de la Mancha

Continuando la persecucion, los ingleses se reabastecieron de municion el 2 de
agosto y el dia 6, luego de transcurrida una semana desde el primer encuentro
con la Armada, no habian logrado detener a sus enemigos. Sin embargo, la flota
inglesa, menos numerosa pero mejor artillada, obligé a la Armada Invencible a
refugiarse en Calais el dia 6 de agosto para reabastecerse.

Alli, los espafioles no pudieron llevar a cabo el embarque de sus ejércitos, puesto
que, en la noche del 7, los ingleses efectuaron un ataque con brulotes, por lo que
las naves espanolas tuvieron que cortar amarras para eludir el incendio.

La Armada espafiola inicié su escape en cercanias de la costa de Gravelines,
y luego Drake lanzé un enérgico ataque, por lo que los espafoles se vieron
forzados a acercarse a las costas holandesas, desde donde fueron atacados con
artilleria terrestre. Hasta el momento, la Armada espafiola habia perdido unas
20 naves y 5.000 hombres como consecuencia del enfrentamiento con la flota
inglesa en el Canal y por el ataque en Calais.

Considerando que le resultaba imposible conseguir resguardarse en un
puerto seguro en costas holandesas por la hostilidad de sus habitantes y no
pudiendo efectuar el embarque del ejército del Duque de Parma, Medina Sidonia
comprendio que su expedicion habia fracasado, y decidié retornar a Espafia
navegando alrededor de Gran Bretaia. Sin embargo, la peor parte para los
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espafoles estaba aun por venir, puesto que, en su ruta de retorno, se encontraron
con una tormenta que les hizo perder a casi la mitad de las naves restantes.

Finalmente, habiendo perdido alrededor de la mitad de su flota (65 naves), la
derrotada Armada Invencible retorné con sélo 10.000 hombres a Espana, entre
el 22 de setiembre y el 14 de octubre de 1588.

Se debe mencionar que esta victoria de los ingleses no fue alcanzada solamente
por su armada, puesto que a su favor jugé el apoyo holandés en tierra 'y el erréneo
disefio de la estrategia espafiola, que obvio neutralizar a las fuerzas inglesas
y alcanzar el control del mar antes de iniciar sus operaciones contra territorio
inglés. Por otro lado, la cercania de los ingleses a sus puertos, les dio ventaja
para reabastecerse, mientras que los espafnoles no pudieron hacerlo conforme
lo habian planeado.

Consecuencias

La derrota espafiola determind el comienzo de la supremacia maritima espafola,
para dar lugar progresivamente a la inglesa. Espafia y su imperio empiezan un
periodo de declive prolongado. Inglaterra queda en libertad para establecer
colonias extranjeras y en América. Cabe sefalar que esta no fue una derrota ni
definitiva ni aplastante para los espafioles, puesto que, durante los siguientes
quince anos, Inglaterra y Espana continuaron disputdndose la supremacia en los
mares: Drake atacé Lisboa en 1589, él mismo fue derrotado en 1595 al atacar
Panama; por su parte, entre 1596 y 1597, fuerzas espafnolas expedicionaron
y fracasaron en un nuevo intento de invadir Inglaterra. Finalmente, la paz fue
firmada entre ambas naciones en 1604.

En el campo de la guerra naval, de aqui en adelante, las batallas en el mar ya no
serian decididas por el combate directo y cercano para luego abordar las naves
enemigas como en la época de las galeras, sino a través de la artilleria.
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4.2 Las Guerras Anglo-Holandesas (1652-1674)

Las Guerras anglo-holandesas surgieron fundamentalmente como consecuencia de
la competencia comercial maritima entre Inglaterra y las Provincias Unidas de los
Paises Bajos. Estas guerras se dieron en tres periodos casi sucesivos: la Primera,
entre 1652 y 1654; la Segunda, entre 1665 y 1667; la Tercera, entre 1672y 1674. La
importancia de las mismas radica en la influencia que tuvieron en el campo politico y
econdémico del mundo de la época asi como por las innovaciones que trajeron consigo
en la guerra naval. Con respecto a esto ultimo, seria en el transcurso de la segunda
guerra, en la que por primera vez se empled la linea de batalla como disposicion tac-
tica, estableciéndose las bases para el desarrollo de la estrategia y tactica inherentes
a las doctrinas modernas de la guerra naval.

Los antecedentes que ocasionaron el enfrentamiento entre Gran Bretafia y los
Paises Bajos los podemos hallar en la rivalidad que surgié entre ambas potencias
maritimas en lo referente al transporte y comercio maritimo, asi como a la disputa por
la explotacion de recursos pesqueros (pesca de arenque) en el Atlantico Norte, y la
caza de ballenas.

Estas disputas por el control de los mares llevarian a ambas potencias a emitir
normas que sentarian lo que en el futuro seria el derecho internacional maritimo: los
holandeses, interesados en desarrollar su comercio maritimo y disputarle a Inglaterra
su lugar en los mares, defendian la teoria propuesta por Hugo Grocio en 1609 en su
breve tratado publicado bajo el titulo de “Mare liberium”, en el que afirmaba que el
mar no era propiedad de nadie, sino territorio internacional, que todas las naciones
eran libres de aprovechar sus recursos, propugnando asimismo el libre transito y
comercio en los mares del mundo; mientras que en Inglaterra en oposicion a las ideas
holandesas, constituyé una base juridica opuesta al librecambismo de las Provincias
Unidas: la del “Mare clausum”, propuesta por John Selden el 1635, mediante la cual
se establecia que los recursos maritimos mediante el uso comun pueden llegar a
escasear Yy, por lo tanto, el mar era susceptible de tener propietario y que el rey de
Inglaterra lo era de las aguas que rodeaban las islas britanicas.

También se produjeron actos de soberania como la prohibicion a los extranjeros de
pescar en las aguas circundantes a las islas britanicas, decretada por Carlos | en
1636 y renovada por Cromwell en 1652.

Dentro de las causas directas, la de mayor relevancia fue la promulgacion de la
denominada “Acta de Navegacion” de 1651, la que establecié que el transporte de
todas las mercaderias procedentes de Inglaterra o destinadas a esta debia hacerse
Unicamente en naves inglesas. Esta norma fue dada expresamente para limitar la fuerte
competencia holandesa en las rutas comerciales en donde los britanicos se hallaban
presentes. Previo a la promulgacion de dicha norma, los Estados Generales de las
Provincias Unidas habian rechazado una propuesta de Cromwell para establecer una
alianza y un gran Consejo Comun que reuniera en Londres a los estados protestantes,
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y ante la presion de las companiias de comerciantes, el Parlamento inglés aprob¢ la
primera Acta de Navegacion.

Esta acta era una clara afrenta al poder maritimo de las Provincias Unidas, y tanto los
comerciantes holandeses como los de Zelanda se percataron de ello. Las Provincias
Unidas enviaron embajadores a Inglaterra para tratar que el gobierno inglés cambiase
de opinidn, buscando restablecer las condiciones de comercio fijadas en la Magnus
Intercursus, acuerdo comercial suscrito por varias potencias en 1496. Sin embargo,
los ingleses endurecieron su postura, exigiendo que se les reconociera el dominio del
mar en torno a las islas britanicas, y que los buques holandeses arriasen sus velas y
su pabellén en senal de reconocimiento cuando se encontraran con buques ingleses
en dichas aguas.

4.2.1 La Primera Guerra (1652-1654)

El fracaso para llegar a una solucion diplomatica condujo a ambas naciones a
enviar sus buques de guerra al mar, sin mediar una declaratoria de guerra. Los
holandeses se negaron a reconocer los reclamos ingleses de su soberania de
los mares, provocando el primer enfrentamiento frente a Dover el 19 de mayo
de 1652, cuando 42 buques holandeses comandados por Marteen van Tromp
se enfrentaron a 19 buques ingleses al mando del general Robert Blake, los que
ocasionaron la pérdida de dos naves a los holandeses gracias a su superioridad
artillera.

Blake se hizo a la mar nuevamente a principios de junio para atacar al comercio
maritimo holandés, navegando hacia las islas Shetland para interceptar un
convoy holandés proveniente de las indias orientales y una flota pesquera de
arenque.

Tromp zarp6 para enfrentar a Blake, pero una tormenta ocurrida el 25 de julio
evitd el encuentro; los ingleses sufrieron algunos dafos, pero los holandeses
perdieron a 16 de sus buques lo que sumado a las inclemencias del tiempo
redujo las fuerzas holandesas a 34 naves.

Mientras tanto, De Ruyter navegé por el Canal de la Mancha con 20 buques
de guerra y 4 brulotes para proteger a un convoy de un escuadron inglés
comandado por Sir George Ayscue, el que intenté mediante un ataque romper
la formacién de escolta de De Ruyter. Ello dio lugar a un confuso enfrentamiento
el 16 de agosto, que enfrentd a unos 40 buques por lado. Ambos se atribuyeron
la victoria, aunque fue De Ruyter quien cumplié con su objetivo al llevar el
convoy a su destino.

Debido a una acusacién de indole politica, Tromp fue destituido del mando de
la flota, y fue reemplazado por Witte de With, quien se unié a De Ruyter en la
mision de proteger los convoyes que se dirigian hacia los Paises Bajos. Sin
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embargo, la flota holandesa con unos 60 buques no pudo evitar enfrentarse a
los 68 buques ingleses que al mando de Blake protegian la boca del Tamesis
en Kentish Knock, y se produjo una batalla alli el 28 de setiembre. En este
enfrentamiento, los ingleses se vieron favorecidos por su posicién a Barlovento
que los coloco en la retaguardia de la flota holandesa, la que una vez mas fue
obligada a retirarse por la superioridad artillera inglesa.

La victoria favorecié a Blake, y generd en el Consejo de Estado inglés la
sensacion de que no volveria a haber enfrentamientos hasta después del
invierno. Esto los motivé a despachar una fuerza al Mediterraneo para disputar
el control de esas aguas a una flota holandesa al mando de Jan van Galen.

Como consecuencia de la derrota en Kentish Knock, Tromp fue rehabilitado en
el mando de la flota holandesa, y se hizo a la mar con 80 buques a fin de buscar
un enfrentamiento con los ingleses, el que se produjo el 10 de diciembre en
Dungeness. En esta batalla, la flota inglesa conformada por 42 buques al mando
de Blake fue derrotada y obligada a retirarse, asegurando de esta manera el
control temporal del Canal de la Mancha a los holandeses y el paso de sus
buques mercantes. Por otro lado, esto trajo consigo el desabastecimiento de
carbon a Londres y grandes pérdidas al comercio inglés.

Como reaccion, los ingleses organizaron rapidamente un contraataque, el
mismo que se produjo el 25 de diciembre en las afueras de Portland, dandose
inicio a la llamada Batalla de los Tres Dias. Tromp logré proteger a los ciento
cincuenta mercantes que estaba escoltando, pero perdié en ese esfuerzo a
varios de sus buques. En esta ocasion, ambas fuerzas se habian organizado
en divisiones.

Ello tuvo como resultado la derrota de Tromp en la batalla de Portland ocurrida
entre el 18 y 20 de febrero de 1653. En esta batalla, los holandeses lograron
escapar habilmente luego de dos dias de persecucion; la mejor capacidad
artillera inglesa decidié la accién, pero ello trajo consigo que los ingleses
formularan las instrucciones de combate que se constituyeron en doctrina
tactica fundamental de combate en la época de la vela.

Estas reformas contribuyeron a la victoria inglesa del 2 y 3 de junio de 1653,
conocida como la Batalla de Gabbard, en la que los holandeses fueron
derrotados luego de serles hundidos 8 buques y capturados otros 11 de un total
de 100, mientras que los ingleses no perdieron ninguno. A pesar de ello, Tromp
se hizo a la mar de nuevo para romper el bloqueo impuesto tras sus derrotas
anteriores por los britanicos, pero murié derrotado el 31 de julio en Batalla de
Scheveningen.

Con la llegada de Oliver Cronwell al poder inglés, pronto se iniciaron las
negociaciones con los holandeses, puesto que él era opuesto a la guerra y
estaba interesado en su pronta conclusion. Por su parte, los holandeses,
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habiendo sufrido una disminucion de su flota mercante, estaban dispuestos a
llegar a un acuerdo; de esta manera, llegaron al final de la guerra el 5 de abril
de 1564 con el tratado de Westminster.

Esta guerra marcé un cambio y una nueva era en la guerra naval, puesto que
por primera vez se estrend una doctrina propia e inherente al empleo de buques
artillados.

La nueva doctrina formalizada a través de las instrucciones de combate otorgd
un adecuado comando y control centralizado para las naves de una flota.
En lo que respecta al desempefio de ambos contendores de lado holandés,
quedaron demostradas las habilidades marineras de su gente de mar; sin
embargo, sus buques, al ser de menor tamano que los ingleses, se vieron
superados por la mejor capacidad artillera de estos ultimos. Las acciones de
flota se caracterizaron en un primer momento por ser meras refriegas, pero,
al finalizar esta primera guerra empleando las instrucciones de batalla, ambas
flotas adoptaron la formacion tactica de linea de batalla.

4.2.2 La Segunda Guerra (1665 - 1667)

En 1662, dos afios después de la muerte de Cromwell, se restauré la monarquia
en Inglaterra, ascendiendo al trono Carlos Il, quien inicié una politica absolutista
y de expansion colonial.

Entre tanto, se produjo una rapida recuperacion financiera de las Provincias
Unidas, continuando su expansion colonial, reforzando su presencia en la India
y en el sudeste asiatico. Ello originé un conflicto de intereses comerciales con
Inglaterra en la medida que la influencia holandesa negaba el acceso a las
compafiias inglesas, en algunas de las cuales, se hallaban miembros de la
nobleza, quienes ejercieron presion sobre el rey Carlos Il para reanudar las
hostilidades con las Provincias Unidas.

Entonces, los ingleses iniciaron una serie de acciones hostiles contra factorias
holandesas dedicadas al trafico de esclavos en la costa africana. Una de dichas
acciones fue deliberadamente perpetrada en 1663 por Sir Robert Holmes, quien
atacé el fuerte holandés en Goree ubicado en la costa oeste de Africa. Al afio
siguiente, fuerzas britanicas y colonos de Nueva Inglaterra capturaron Nueva
Amsterdam en agosto, anexandose dicho lugar con el nombre de Nueva York.

Luego, como respuesta, el escuadron mediterraneo de De Ruyter conformado
por 23 buques recapturé Goree el 24 de octubre del mismo afo, y navegd
posteriormente hacia el Caribe; capturd varios buques ingleses para finalmente
retornar a Holanda en agosto de 1665.
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Todas estas acciones en su mayoria se habian realizado sin existir una
declaratoria de guerra formal, la que llegaria a producirse el 14 de marzo de
1665. Como producto de ello, los ingleses consiguieron una alianza con el
Obispo de Munster, quien envio a sus tropas a invadir los Paises Bajos, accion
que fue rechazada por los holandeses contando con el apoyo de Francia que le
declaré la guerra a Inglaterra en enero de 1666. A la causa holandesa luego se
uniria Suecia en febrero del mismo ano y Branderburgo, situacién que forz6 a
Munster a abandonar su apoyo a los ingleses.

Mientras estas alianzas ocurrian, en el campo naval, el alistamiento de la flota
inglesa decay6 notablemente y sus mandos fueron reemplazados por miembros
de la nobleza, lo que retrasé sus preparativos para combatir al enemigo holandés.
Esta guerra que duré dos afios y cuatro meses se caracterizé por desarrollarse
netamente en el mar, enfrentando a ambos contrincantes en acciones de flota; se
produjeron tres grandes batallas, la de Lowestoft, la Batalla de los Cuatro Dias y
la Batalla de St. James.

La primera de ellas se produjo el 3 de junio de 1665 en Lowestoft frente a Norfolk,
la que enfrent6 a la flota inglesa con 109 buques al mando de Jaime, Duque de
York y a la flota holandesa con 103 buques al mando de Jacob Van Wassenager,
conde de Obdam. Durante el enfrentamiento, los ingleses efectuaron dos cambios
de rumbo hacia el enemigo, el primero para poner un escuadréon a la maxima
distancia de tiro de sus cafiones y el segundo para atraer a los buques holandeses
al rango de tiro de los cafiones de menor alcance; con estas maniobras, lograron
decidir la victoria a su favor. Como resultado, los holandeses perdieron 17 buques
y unos 4.000 hombres, entre ellos al propio Wassenager, mientras que del lado
inglés hubo de lamentarse la pérdida de 2 buques y unos 800 hombres.

Luego de esta batalla, se produjeron enfrentamientos menores entre fuerzas
inglesas y holandesas en el Baltico, como consecuencia de haber incursionado
una flota al mando de Edgard Montagu, conde de Sandwich contra un convoy
holandés conformado por 70 naves que se hallaba en el puerto noruego de
Bergen. Alli los ingleses intentaron capturar en agosto de 1665 a las naves
holandesas, pero, gracias a la intervenciéon de De Ruyter, el enemigo pudo ser
rechazado, aunque le fueron capturadas 10 naves durante una tormenta que se
presenté en la travesia hacia Holanda.

Con posterioridad a estos hechos, los holandeses buscaron la participacion
francesa en el mar, planeando reunir ambas fuerzas en la costa de Flandes.
Por tal motivo y como medida preventiva, los ingleses elaboraron un plan para
atacar a la flota holandesa, en el cual se consideraba dividir a sus fuerzas en
tres divisiones, en las que una de ellas, con 20 buques al mando del principe
Rupert, fue destinada a interceptar a la naves francesas al Sur del Canal Inglés,
mientras que la vigilancia del estrecho de Dover quedé a cargo de 30 naves al
mando de Edgard Montagu, dejando a George Monck duque de Albermarle con
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54 buques para hacer frente al grueso de la flota holandesa. La division que
efectuaron los ingleses en su flota fue totalmente contraproducente, puesto que
la fuerza que al mando de Monck se enfrentd al enemigo lo hizo en inferioridad
de condiciones el 1° de junio en la llamada Batalla de los Cuatro Dias. En dicha
batalla, pese a que la division del principe Rupert acudié en auxilio de Monck,
los ingleses fueron derrotados por los holandeses; perdieron 17 buques, 5.000
hombres muertos y 3.000 prisioneros. Por su parte, los holandeses perdieron 6
buques y 2.000 hombres muertos.

La Batalla de los Cuatro Dias

Tras esta derrota, los ingleses se refugiaron en el Tamesis hacia donde De Ruyter
efectud una audaz incursion entre el 25 y 26 de julio, luego de la cual se produjo
la Batalla del dia de St. James los dias 4 y 5 de agosto. En esta tercera batalla,
se enfrentaron 89 naves inglesas al mando de Monck y el principe Rupert a 88
holandesas al mando de De Ruyter, Tromp y Evertsen. Los ingleses, favorecidos
por las condiciones meteoroldgicas, lograron poner en aprietos a la flota
holandesa, la que gracias a la habil conduccion de De Ruyter logré salvarse de un
desastre, perdiendo tan solo 2 naves, pero con 1.000 bajas entre sus tripulantes.
Como resultado de esta accion, los ingleses retomaron el control del Canal
Inglés, y el 8 de agosto, un escuadron al mando de Sir Robert Holmes navegé
hacia las afueras de Texel, efectuando un ataque con brulotes incendiarios contra
las naves mercantes holandesas que se hallaban en el estuario del Vlie, y logré
destruir 150 naves mercantes.

Sin embargo, a pesar del éxito obtenido en sus dos Ultimas acciones, los ingleses
se vieron en dificultades econdmicas como consecuencia del incendio y la peste
ocurridos en Londres, lo que llevo al rey Carlos 1l a proponer negociaciones de
paz a los holandeses con intermediacién francesa a partir de marzo de 1667; sin
embargo, el gran pensionario de las Provincias Unidas, Jan de Witt, dispuso que
su flota al efectuara una incursion por el Tamesis y el Medway, la que se realizé
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entre el 19 y 23 de junio. Los holandeses, al mando de De Ruyter, conforme a
lo planeado, penetraron con 24 navios 20 naves menores y 15 brulotes en el
Tamesis y luego en el Medway, y lograron incendiar la base naval y astillero de
Chatham entre el 22 y el 23 de junio; destruyeron 13 buques ingleses y capturaron
a otros 2, entre ellos al buque insignia, el Royal Charles.

Esta accién ha constituido la mayor derrota inglesa sufrida en toda la historia;
generd un gran panico en la poblacion londinense que se hallaba seriamente
afectada por la plaga e incendio ocurridos el afio anterior.

Finalmente, ambas partes continuaron las negociaciones para acabar con la
guerra, y lograron un acuerdo de paz con la firma del Tratado de Breda el 31 de
julio de 1667.

Como resultado, los holandeses lograron concesiones para comerciar con
Inglaterra, mantuvieron sus posesiones en Africa y obtuvieron en Sudamérica el
territorio de Surinam, mientras que los ingleses tomaron posesién definitiva de
Nueva York y sus pretensiones de soberania absoluta sobre el Canal Inglés no
prosperaron.

En el campo naval, en las batallas ocurridas en la segunda guerra, se demostro
la validez de la linea de batalla como formacion tactica mas adecuada para el
combate, asi como la importancia de dotar de mayor artilleria a los buques,
situaciéon que fue apreciada especialmente por los holandeses, quienes
reconocieron la necesidad de revisar su doctrina y dotar a su flota de buques de
mayor tamafio y capacidad artillera.

4.2.3 La Tercera Guerra (1672 - 1674)

A pesar del tratado de paz de Breda, por parte de los ingleses persisti6 el deseo
de desplazar a las Provincias Unidas como potencia maritima. Con tal proposito,
Carlos Il suscribié un tratado secreto con Luis XIV en contra de las Provincias
Unidas en 1670. Por su lado, Francia habia empezado a desarrollar una politica
expansionista invadiendo los Paises Bajos espafioles en 1667, y la intension de
Luis XIV era la de romper la dependencia que tenia su comercio exterior de los
puertos y naves holandeses, para efectuarlo a través de Amberes. Entonces,
con el objetivo coincidente de disminuir el poderio maritimo holandés, los aliados
elaboraron un plan para atacar las Provincias Unidas por tierra y mar, pero esto
fue conocido por De Witt, quien como medida preventiva dispuso un ataque
sorpresivo a la flota inglesa, el mismo que por descoordinaciones internas nunca
se llevd a cabo. Lo cierto es que los ingleses iniciaron las hostilidades cuando
atacaron un convoy holandés el 12 de marzo de 1672, seguido por el ataque
de un ejército francés de 130.000 soldados, que dias después inicié su marcha
hacia territorio holandés con la intencién de invadirlo. La guerra se inicié con
las declaratorias de Inglaterra y Francia a las Provincias Unidas el 19 y el 27 de
marzo, respectivamente.



126

LA GUERRA NAVAL EN LA EDAD MODERNA

Mientras los franceses invadian los Paises Bajos por tierra, el 7 de junio, la flota
holandesa con 75 buques al mando de De Ruyter atacé y sorprendié a una flota
combinada anglo-francesa conformada por 98 buques que se hallaba concentrada
en la entrada del Tamesis con planes de iniciar una invasién por mar en costas
holandesas.

En el enfrentamiento que se produjo conocido como Batalla de Solebay, los
ingleses que se hallaban al mando de Jaime, Duque de York, perdieron 4
buques y 2.500 hombres; mientras que los holandeses perdieron 2 buques y
2.000 hombres. Con esta batalla, De Ruyter frustré los planes anglo-franceses
de invadir Holanda.

En el teatro de operaciones terrestres, a fin de impedir el avance francés, que
habia logrado penetrar en las provincias de Overrijseel, Drenthe y Gelderland,
la provincia de Holanda fue inundada, y dado que la situacion aparentaba ser
desfavorable, se produjo una revolucion liderada por los partidarios de la casa
de Orange, que trajo consigo la caida del gobierno republicano y el asesinato
del gran pensionario Jan De Witt, su hermano, y de otros miembros del partido
republicano. Como consecuencia de ello, Guillermo Il de Orange fue nombrado
estatuder de las Provincias Unidas en julio de 1672.

El esfuerzo holandés logro paralizar el avance francés sobre su territorio, por lo que
el Parlamento inglés aprobd fondos para intentar otra invasion por via maritima
a las Provincias Unidas. Para tal propésito, una nueva flota combinada anglo-
francesa fue reunida en Great Yarmouth, pero la campafia fue abandonada tras
ser derrotada sucesivamente en la primera y segunda batallas de Schoneveldt (7
y 14 de junio de 1673) y en la Batalla de Texel en cercanias de la villa holandesa
de Kijkduin, el 21 de agosto del mismo afio.

Luego de estas derrotas y ante la fracasada campanfa terrestre francesa, el
Parlamento y la opinién publica inglesa demandaron a Carlos Il a negociar la paz
con los holandeses, la que finalmente llego el 9 de febrero de 1674 con el tratado
de Westminster, pero la guerra con Francia proseguiria por tres afios mas.

Consecuencias

Las guerras anglo-holandesas fueron una lucha por la supremacia en el mar
de dos potencias maritimas. La primera guerra se centré fundamentalmente
en contra de los convoyes holandeses. La segunda guerra tuvo énfasis en el
enfrentamiento de ambas flotas por el control del mar. La tercera guerra introdujo
operaciones combinadas en mary en tierra.

Estas disputas trajeron consigo el desarrollo de la tactica de flota (instrucciones
de batalla), la que llegd a un alto grado de sofisticacion, en especial del lado
britanico.
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En lo que se refiere al empleo de naves de guerra, este conflicto trajo consigo
la estandarizacion de los buques de guerra y su clasificacion de acuerdo con la
cantidad de cafones y cubiertas.

El empleo de brulotes quedaria limitado en contra de buques fondeados en
puerto, nunca mas durante una batalla con naves navegando.

4.3 Evolucion de las Naves de Guerra: Del Gale6n al Buque de Linea (Navio de Linea)

Desde fines del siglo XVI, el disefio de las naves de guerra inicié una evolucion que
estuvo influenciada basicamente por el interés de dotarlas de mayor artilleria. Los
constructores navales empezaron a disefiar buques poderosamente armados; con ello,
se incrementd la cantidad de cafiones, con lo que se introdujo una tercera cubierta
de bateria, como, por ejemplo, lograron los ingleses con el Prince Royal de 1610,
disefiado por el maestro Phineas Pett. Este buque se hallaba dotado de 55 cafones al
ser construido, pero en 1641, al ser modificado, se le instalaron 70 cafiones. Su eslora
era de 35 metros en la quilla, una manga de 13, 3 m y un calado de 5,5 m.

Ya para aquel entonces, a los buques de su tipo se les denominaba navios, y en la
medida que la artilleria era incrementada a bordo, se demando, a su vez, el aumento de
la eslora, el desplazamiento y, por ende, el dotar a esas naves de un aparejo de mayor
tamafio. Los palos, usualmente en nimero de tres, se hallaban conformados por los
palos machos, por masteleros y mastelerillos.

Al desarrollarse el aparejo de las naves al maximo, se demandé la presencia de mayor
cantidad de marineria para maniobrar el velamen, y el incremento de artilleria también
trajo consigo la necesidad de contar con una mayor cantidad de artilleros.

Progresivamente, los castillos en proa y popa fueron eliminados, e incorporados al
casco de proa a popa en una misma cubierta.

Continuando con las mejoras, durante el reinado de Carlos | en Inglaterra, se construy6
el Sovereign of the Seas, con tres puentes o cubiertas de bateria, botado al mar en
octubre de 1637. Al momento de ser concluido, se hallaba dotado de 90 cafones;
su eslora era de 39 m en la quilla, una manga de 14,2 m, un calado de 5,9 my un
desplazamiento de 1522 toneladas. Este buque, al igual que otras naves similares,
participaria en las guerras anglo-holandesas, siendo reconstruido en 1660 y en 1665,
ocasiones en las que el armamento aumenté hasta los 100 cafones.

Por su parte, los franceses también hicieron lo suyo, y un ejemplar representante de la
nueva tendencia en construccion de naves de guerra fue el navio La Couronne, de 72
cafones y 1000 toneladas de desplazamiento, construido en 1638, en tiempos de Luis XIV.

Estos avances experimentados en el disefio de buques de guerra en el transcurso del
siglo XVII se vieron influenciados notablemente durante las guerras anglo-holandesas,
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Navio inglés Sovereign of the Seas, buque de disefio avanzado para su época, al incorporar
100 cafiones montados en tres cubiertas, anticipandose a disefios posteriores.

puesto que, una vez adoptada la disposicion tactica de formar las naves para la batalla
“en columna” o en “linea de batalla” durante la segunda guerra, hizo necesario aun mas
el incremento del numero de cafiones a bordo.

El combate en el mar, de alli en adelante, se efectuaria en acciones de flota, en las que
a bordo se requeria que la artilleria fuese instalada dispuesta apuntando hacia ambas
bandas “en bateria”, con el propésito de concentrar el tiro contra las naves enemigas (o
disparo en andanada).

Disposicion de la artilleria a bordo

s La artilleria fue instalada sobre curefias
mdviles.,

= La artilleria fue colocada en cubiertas
destinadas especificamente, denominadas
cubiertas de bateria, en disposicidn para
disparar hacia ambas bandas.

= Debido a que la relacion eslara-manga
aumenta, resulta mas conveniente colocar los
cafiones en las bandas, en vez de proa v

Grafico que muestra la forma en la que la artilleria era instalada a bordo
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4.3.1 Clasificacion de los buques de guerra a partir del siglo XVII

La introduccion de nuevos tipos de buques del tipo navio y su empleo destinado
a integrar una formacion en linea de batalla, asi como el empleo de otro tipo de
buques para misiones complementarias y auxiliares a la flota, trajo consigo la
idea de establecer una clasificacion de las mismas en un principio, en relacién
con la cantidad de tripulantes que requerian. La primera clasificacion de este tipo
fue elaborada por los ingleses en el afio 1604, en la que se consideraban cuatro
clases: buques reales, grandes buques, buques medianos y buques pequefios.

Bugques de Linea (ships-of-the-line) Buques destinados a otras misiones
fuera de la Linea de Batalla
1ra Clase . 4ta Clase .
100 o mas cafiones. . 50 a 60 cafiones, Ay
3 cubiertas. = F 1 cubierta % ez
E Usados como insignia e
- - de una escuadra de h3 A

fragatas,

2da Clase - 5ta Clase 1

80 a 98 cariones, ) 30 a 44 cafiones, — ? 5
3 cublertas. 1 cublarta M
Fragalas; usados coma | p

el S ol corsarios.

6ta Clase

20 a 28 cafiones,
avisos, bergantines,
correos y auxiliares.

3ra Clase
0 a 68 cafiones,
2 cubiertas.

Cuadro que muestra la clasificacién de los buques de guerra, de acuerdo
con la cantidad de cafiones que portaban.

Posteriormente, en 1626, durante el reinado de Carlos | (1625-1649), este
ordenamiento fue modificado a cuatro categorias, las que luego fueron
denominadas clases, quedando divididas todas las naves de guerra en un total
de seis clases, las tres primeras, para naves aptas para combatir en una batalla,
y las tres ultimas, para naves de menor tamafio y auxiliares. Cabe sefialar que
esta clasificacion era aun efectuada en funcion a la cantidad de tripulacién que
dotaba a las naves, pero se consideraba como elemento secundario la cantidad
de cafones que montaban a bordo.

En 1660, la clasificacion fue revisada, pasandose a considerar las clases en
funcion al nimero de cafiones que embarcaba cada clase de buque. Luego, en
1677 fue adoptada como norma inamovible por la Real Armada inglesa, en tanto
permitia conocer y calcular la cantidad de personal requerido por cada clase de
buque, facilitando las labores administrativas. De acuerdo con esta clasificacion,
se consideraron a las tres primeras clases de buques como “capacitados” para
integrar una linea de batalla, mientras que los tres restantes, destinados a otras
funciones, tales como exploracion, empleo como corsarios y ataque a las lineas
de comunicaciones enemigas, avisos, escolta de convoyes y otras misiones
auxiliares.
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Cuadro resumen de la clasificaciéon de los buques de Guerra en funcién al
numero de cafones

Buques de Linea (ships-of-the-line):

hombres

Clase Cainones | Cubiertas | Dotacion Notas
Eran los buques insignia de la flota.
. 850 a 875 | Debido a su alto costo (unas 100.000
1a. Clase | 100 a mas 3 .
hombres | libras), menos de una docena de estos
navios estaba de servicio a la vez.
Eran apenas un poco mas pequefios
que los de primera clase. Uno de
2a Clase | 80a98 3 700 a 750 | sus deffactos —que por lo g,eneral
hombres | compartia con los navios de linea—
era que sus portanolas inferiores no se
podian abrir con mal tiempo.
Eran los mas numerosos en las flotas.
3a. Clase | 64 a 80 2 500 a 650 | De las 175 naves mas importantes de

la Armada Real en 1805, en tiempos
de Trafalgar, 147 eran de tercera clase.

Buques destinados a otras misiones fuera de la Linea de Batalla:

Clase cafiones | cubiertas | Dotacion Notas
Por su tamafio, resultaban baratos
de construir y de mantener por su
42 Clase |50 a 60 261 320 a 420 | mediana dotacion. o
Hombres | Su papel era de buque insignia de
una escuadra de fragatas (cruceros)
en ultramar.
Eran clasificados también como
52 Clase 130 a 44 1 200 a 300 | fragatas, empleados como
hombres | exploradores, para escoltar
convoyes, Como corsarios.
Corbetas, bergantines y balandros.
62 Clase |20 a 28 1 140 a 200 | Eran _empleados como  avisos,
hombres | mensajeros (correo), escolta y otras
funciones auxiliares.
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4.4 Evolucién de la Maniobra y la Tactica en la Guerra Naval en la Epoca del Navio
de Linea

Aprincipios del XVII, sobre la base de las batallas experimentadas desde mediados del
siglo anterior, habia quedado claro que la formacién en media luna no era tacticamente
de utilidad (recuérdese la rigida formaciéon que adopt6 la Armada espafiola durante
su cruce por el Canal de la Mancha y que no le permiti6 maniobrar y hacer uso de
su superioridad sobre los ingleses), puesto que la mejor manera de sacar el maximo
provecho a la artilleria de a bordo, montada dispuesta en bateria apuntando hacia
ambas bandas, era navegando en formacién en columna o en linea de batalla.

La idea del abordaje como principal objetivo y medio para ganar una batalla era cosa
del pasado, gracias al empleo de la artilleria, que permitia entablar combate a una
mayor distancia, asi como que mas se requerian los hombres a bordo para maniobrar
los aparejos, y operar la artilleria. El abordaje, por ultimo, era utilizado para la captura
de un enemigo ya vencido.

Por otro lado, resultaba mas conveniente navegar en escuadras, donde la que
navegaba del lado de barlovento tendria el viento a favor; y para efectos de efectuar
evoluciones debidamente coordinadas, las formaciones, que a veces llegaban a
medir varias millas por la cantidad de naves que involucraban, eran divididas en tres
escuadras: Vanguardia, Centro y Retaguardia.

4.4.1 La Creacion de una Doctrina Tactica para el Combate: Las Instrucciones
de Batalla inglesas

Durante la primera guerra Anglo-Holandesa (1652-1653), conflicto en que
las operaciones estuvieron centradas contra los convoyes holandeses, las
formaciones de las naves durante la travesia eran meras aglomeraciones,
lo cual, durante el combate, no permitia un adecuado comando y control del
almirante a cargo de la flota con respecto a sus naves; esto traia consigo el
incremento de dafios y pérdidas una vez finalizada la contienda.

Apreciada esta situacion por los comandantes ingleses Robert Blake, Richard
Deane y George Monck, éstos elaboraron, en 1653 luego de la Batalla de
Pdértland, un codigo de 21 sefales tacticas, en el que se establecia la formacion
de las naves en columna o linea de batalla, como la formacién estandar, e
imponia una forma de disciplina tactica a la flota, como formacién basica para
el combate.

Debido a la disposicion de la artilleria a bordo “en bateria” que proyectaba
el tiro hacia el través, la columna constituia el modo mas practico de desatar
cooperativamente el poder de fuego, maniobrando las naves de manera
ordenada, eslabonada y de manera simultanea.
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Los resultados que se lograban alcanzar con estas instrucciones y la disposicion
tactica eran cuatro:

* Control de cada columna por parte del almirante, mediante el empleo
de las sefiales establecidas en las Instrucciones, que permitian un rapido
entendimiento de la maniobra ordenada;

 Evitar las interferencias mutuas (friccion) como consecuencia del humo o la
confusion surgida durante el combate (melée o refriega);

» Eliminacién de los desertores, advertido con severos castigos mediante el
articulo 7° de las Instrucciones de combate;

* La division de la columna en un minimo de tres columnas comandadas,
vanguardia, centro y retaguardia, con la finalidad de proyectar bajo control
al combate a todos los buques en la menor cantidad de tiempo, evitando
desperdiciar el volumen de fuego.

Otro de los resultados apreciados en aplicacion de las Instrucciones de Batalla
durante el combate era el que la columna cerrada permitia la concentracion de
fuego sobre el enemigo; ello, a su vez, trajo consigo el aumento del volumen de
fuego, logrado tanto por la rapidez de los artilleros como por la cercania de un
buque a otro.

Siendo la concentracién de fuego sobre el enemigo una forma de decidir con
mas rapidez el resultado de un combate, surgio la posibilidad de incrementar el
volumen de fuego de cada buque apilando verticalmente los cafiones, por lo que
buques de dos 0 mas cubiertas resultaban ser los idoneos. Como consecuencia
de ello, las armadas buscaron construir buques con mayor capacidad artillera 'y
numero de cubiertas para satisfacer el nuevo requerimiento.

Ya en este tiempo, quedaba claro que el resultado de un combate ya no podia
ser definido por el abordaje o por el efecto de hundir a la nave enemiga, sino,
mas bien, por ponerla fuera de combate anulando su capacidad de disparar
y propulsar, resquebrajando la moral y voluntad de lucha de sus dotaciones.
El combate, entonces, era decidido por la velocidad de fuego, precision y
penetracion de las armas.

En el libro Tactica de Flota de Wayne P. Hughes, el autor nos presenta un
interesante dibujo, en el que se explica graficamente los alcances efectivo y de
tiro rasante que se podian obtener mediante el empleo de una columna o linea
de batalla, que permitia el aprovechamiento maximo de la artilleria embarcada
a bordo de los navios de la época, el mismo que se reproduce a continuacion:
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Alcances efective vy de tiro rasante de los buques de |la
columna

Alcances efectivo y de tiro rasante de los buques de la columna
(reproducido de Hughes, Wayne P., Tactica de Flota, p.35.)

4.4.2 Modificaciones a las Instrucciones de Batalla

Sobre la base de las experiencias que se iban obteniendo en combate, las
instrucciones de batalla fueron posteriormente modificadas, y en 1673, Jaime,
Duque de York, publicd sus Instrucciones de Navegacion y de Batalla, que se
constituy6 en el primer texto completo de tacticas para la flota, en el que se
establecian 26 instrucciones de navegacion y tactica. En él, daba un especial
énfasis en la importancia de mantener la formacion en linea de batalla.

Posteriormente, en 1691, el Almirante Edgard Russell publicé unas nuevas
Instrucciones de Navegacion y Batalla, en las que se incorporaban experiencias
propias y de los holandeses. Este nuevo documento fue la base fundamental
para las tacticas inglesas hasta 1783. Estas instrucciones establecian ideas
como la concentracién del tiro y el mantenimiento del control de la flota.
Nuevamente se daba énfasis en que el principal elemento de la tactica britanica
era el mantenimiento de la linea de batalla, manteniéndose como norma que
sus naves debian siempre buscar y ganar una posicion a barlovento durante
la batalla, con el propdsito de concentrar el esfuerzo inicial en la vanguardia
enemiga.

Sin embargo, se debe mencionar que el apego al pie de la letra de las
instrucciones de batalla, luego adoptadas por otras marinas, trajo consigo la
desventaja de que se convirtieran en dogma, negando cualquier flexibilidad
de accion a un comandante en la presencia del enemigo, no permitiendo a
los comandantes la iniciativa de actuar de manera distinta a la establecida en
situaciones no previstas en las instrucciones, o simplemente por no considerar
las condiciones locales de tiempo y viento. Con ello, los comandantes no
pudieron desarrollar su creatividad, dejando de lado la posibilidad de efectuar
maniobras como la concentracion del fuego sobre la retaguardia enemiga, el
corte de linea o la maniobra de duplicar al enemigo.

Tenemos como ejemplo que la adhesion rigida a tal doctrina tactica podia tener
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efectos nefastos, como ocurriria en el desastre de la flota britanica del Almirante
Byng en las afueras de Menorca en 1756, que ocasiond la pérdida para los
britanicos de la base de Fuerte Mahon, asi como la desastrosa accion de la flota
britanica en las afueras de la Bahia de Chesapeake en 1781, que conllevo la
pérdida de las colonias americanas.
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Imagen del libro de “Instrucciones Permanentes de Batalla” de 1653

4.4.3 Tipos de maniobras con la flota y ventajas

La maniobra (posicién) a barlovento

» Se posee la iniciativa de determinar el tiempo y la distancia para establecer
batalla con la flota enemiga.

* El humo de la artilleria se disipaba rapidamente.

 La desventaja residia en que la hilera inferior de cafiones del costado atacante
era a menudo barrida por las olas y resultaba inutilizable.

La maniobra (posicién) a sotavento

 Otorga la posibilidad de decidir cuando apartarse de la flota enemiga.

 Los cafiones, mas elevados sobre la quilla, se mantenian apartados del mar
y podian seguir en accion.

4.4.4 Tacticas de refriega

Las tacticas de refriega eran una serie de maniobras que los comandantes de
una flota podian adoptar, de acuerdo con como se presentaran las condiciones
durante el inicio del combate. La idea de la aplicacién de las mismas era explotar
al maximo la sorpresa, ganandole la iniciativa al adversario. A continuacion, se
explican graficamente las mismas.
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Viento

Y R - -

Concentrar el tiro.

Viento

Duplicar, atacando por ambas bandas simultaneamente.

Viento

—ag] e ] -] -l

 \
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Atacar por la retaguardia, aprovechando mayor velocidad desde barlovento para destruir mas rapidamente a la
columna enemiga. La vanguardia del enemigo tardara en maniobrar para auxiliar a su retaguardia.

Viento
] - il
- - - - -
~ [

Romper o cortar la linea enemiga, concentrando el volumen de fuego sobre el centro o la retaguardia enemiga.
La vanguardia enemiga estara incapacitada de auxiliar al resto de su columna.
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Algunas consideraciones para el empleo de las naves en batalla

La flota con mayor habilidad artillera podia obtener la ventaja, por lo que era necesario
el entrenamiento de la marineria para disparar las armas rapidamente y con precision.

Unicamente los buques fuertemente artillados eran capaces de permanecer en formacién
en columna durante la batalla, por lo que se requeria naves con mas de 80 cafones. De
alli que a partir de los buques de 3° clase, se hallaban habilitados para formar parte de una
linea de batalla. Asimismo, por tal motivo, las naves mas pequefias (fragatas, corbetas,
avisos, balandras y otros auxiliares) fueron relegadas para misiones de patrullaje,
reconocimiento, asedio y ataques contra los buques mercantes enemigos (incursion
contra las rutas de comercio enemigas).
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